



















ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE 


PEUGEOT “205” 

DIESEL 


GLD - GRD - SRD 
XLD • XRD ■ XAD 


Nous tenons 3 remercier ici les Services Apres-Vente et Relations Presse d'Automobiles Peugeot pour 

I'aide efficace qu'ils nous ont apportSe dans la realisation de nos travaux 
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Peugeot ■ 205 Diesel seul le monogramme fix* * la parlie arrive identlfie exUrieurement les versions essence ou Diesel 


La prOsente Etude Technique 
et Pratique traite des Peugeot 
« 205 » a moteur Diesel depuis 
le lancement de ces modules. 


C'est en septembre 1983 que 
Peugeot commercialise sa «205 
Diesel»d moteur XUD 7 (1 769 cm 3 ) 
d6riv6 du XUD 9 (1 905 cm 3 ) 6qui- 
pant les Talbot « Horizon », Citroen 
« BX » et Peugeot« 305 ». 

Le march6 du Diesel avait pris 
une grande importance et par ail- 
leurs, deux constructeurs euro- 
p6ens 6tant presents dans cette 
partie du marchO, Peugeot dispo- 
sant de I’un des tous meilleurs 
moteurs du march$ ne pouvait res- 
ter sans reaction. 


D6s son lancement. d'abord en 
version 5 portes, puis en 3 portes en 
octobre 1984. cette gamme de 
modules s'est ImposOe par son 6co- 
nomie, son agr6ment et ses perfor¬ 
mances. 


Elle comprend trois versions 5 
portes : GLD. GRD et SRD et trois 
versions 3 portes : XLD. XRD et 
YAD (affaires). Cette derntere 6tant 
un module entreprise & TVA r6duite 
et r6cup6rable. 

Tous les modules disposent 

d’une m§me motorisation. avec le 

moteur XUD 7 de 60 ch. aiiment6s 
% 

soit par un Squipement Bosch ou 
Roto-Diesel et avec. selon les ver¬ 
sions. une boite A 4 ou 5 vitesses. 
La direction assist6e n’est Iivr6e 
qu’en Gquipement optionnel et sur 
la seule version 5 portes SRD. 

R.G. 


des PEUGEOT “205 Diesel” 


ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE 
















PEUGEOT 
« 205 Distal » 


PLAQUE CONSTRUCTEUR (A) 

La plaque constructeur est plac6e dans 
le compartiment moteur sur le passage 
de roue avant, cote droit. Elle Indique le 
numero a 17 chiffres. le poids total en 
charge, le poids total roulant autoris6, le 
poids maxi sur I'essieu avant et le poids 
maxi sur I’essieu arrifcre. 


NUMERO D’IDENTIFICATION (B) 

Le num6ro a 17 chiffres est frapp6 
sur le tablier, a droite. 

REFERENCE PEINTURE (C) 

Marquee sur la tole d'armature avant 
cot6 gauche. 

TYPE ET NUMERO MOTEUR (D) 

Les types et num6ro moteur figurent 
sur une plaque, sur la face avant du 
moteur. 


IDENTIFICATION 


Appellations commerciales 205 XAD 205 XLD 205 XRD 


Nombre de portes . 

Types mines . 

Cylindr^e . 

Nbre rapports de boite de 

vitesses . 

Rapport de pont . 

Pneumatiques . 

Puissance adm. en France 


741S90 | 741C90 I 741C98 


741A90 | 741 A 98 


17/61 10.2787) 


165/70 
X 13 


LEVAGE 

Avec le cric de bord ou un cric rouleur 

Deux points de levage sont pr6vus de 
chaque cote du v6hicule (2 et 3). 

Avec un cric rouleur 

A I'avant. placer un cric sous la plaque 
renfort soud^e sur le berceau avant. 

A I'arri&re. prendre appui sur le tube 
de la traverse arri6re 

Ne pas utiliser d’autres points de le¬ 
vage. 

REMORQUAGE 

Utiliser imp^rativement un plateau pour 
deplacer le vehicule. Ne pas le soulever 
par I'avant. Utiliser les points d’arrimage 
avant (4) et arrtere (1) pour immobiliser 
le v6hicule ou pour le remorquage en 
cas de besoin. 














c 
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Caracteristiques detaillees 


GENERALITES 

Moteur Diesel, 4 temps. 4 cyllndres en 
ligne, dispose transversalement et Incline 
de 30° vers I'arri&re. Arbre a cames en 
t£te entrain^ par courroie crant£e. Refrol- 
dissement par eau. 


CARACTERISTIQUES 

Type : XUD7 (161 A). 

AI6sage x course : 80 x 88 mm. 
Cyllndr6e : 1 769 cm3. 

Puissance administrative en France : 5. 
Rapport volum£trique : 23 £ 1. 

Presslon de compression : 25 £ 30 bars. 
Pression mini : 18 bars. 

Regime maxi £ vide : 5 100 tr/mn. 
Puissance maxi DIN : 60 ch (43.5 kW) a 
4 600 tr/mn. 

Couple maxi DIN : 11,2 m.kg (11 daN. 
m) £ 2 000 tr/mn. 


CULASSE 

Culasse en alliage l£ger avec sieges de 
soupapes rapport6s. comprenant I’arbre a 
cames dans sa partie sup£rieure. 

Retrail des soupapes d'admission: 0.50 £ 
1,0 mm. 

Relrait des soupapes d'6chappement: 0.90 £ 
1,45 mm. 

Diam£tre de la partie sup£rieure des 
chambres de turbulence. usin£e dans la 
culasse : 24.1 mm. 

Identification culasse : trou 0 7 mm sur 
face supdrieure. £ c6t6 par rapport au 
moteur XUD9 : patte de levage moteur 
c6t6 boite de vitesses. 

Fixation par 10 vis avec collerette. clas- 
se 10-9, M12 X 150, longueur 120 mm. 
monter les rondelles neuves face bomb£e 
vers le haut. Utiliser du Molykote G 
Rapid. 


JOINT DE CULASSE 


Monte a sec. 


Epaisseur 
dp joint 

Depassement 
du piston 

Repere du 
joint 

1,49* mm 

1,61 mm 
1,73 mm 

inf. £ 0,77 mm 
sup. £ 0.77 mm 

1 trou 

2 trous 

3 trous 


• Monte d'origine possible; au remontage, 
placer un joint £ rep£re 2 trous d epaisseur 
1.61 mm. 


Les joints de culasse. specifiques au mo¬ 
teur XUD7. sont tous rep£r£s par un trou 
supplementaire sur la languette comportant 
le repere d’£paisseur. Le diam£tre des 
trous de cylindre est de 82 mm. 


SERRAGE DE LA CULASSE 

Pr6serrage £ 3 daN.m puis serrage a 6 
daN.m. desserrage de 90° vis par vis et 
resserrage a 6 daN.m. Respecter I'ordre de 
serrage (voir page 15). 

Faire tourner le moteur 10 mn £ 3 000 
tr/mn. 


Apr6s 3 h 30 de refroidissement. capot 
ouvert. d£poser le bouchon de la boite £ 
eau pour faire chuter la pession et. vis 
par vis et dans I'ordre, desserrer de 1/4 de 
tour et resserrer a 6.5 daN.m, recommen- 
cer cette derni£re operation une deuxifcme 
fois. 


Pas de resserrage de la culasse £ 
1 500 - 2 500 km. 


CHAMBRES DE TURBULENCE 

Chambres de turbulence Licence Ricardo 
Comet V. 

Diam6tre : 32.05 mm. 

D6passement des chambres de turbulen¬ 
ce : 0 6 0.03 mm. 

Diam&tre de la bille d'orientation des 
chambres : 3 mm. 

Volume : 4.686 cm3 (un repere sur la fa¬ 
ce externe). 

GUIDES DE SOUPAPES 

Guides de soupapes en laiton. 

En rechange les guides sont fournis en 
2 cotes reparation. 

SIEGES DE SOUPAPES 

Rapport£s dans la culasse en fonte. 

En rechange les sifcges sont fournis en 
2 cotes reparation. 

SOUPAPES 


Soupapes en t£te command6es par I'ar- 
bre & cames par I'intermediaire de pous- 
soirs. 



Admission 

1 

Echap¬ 

pement 

0 tige de soupape 
(mm) 

£0 t§te de soupape 
(mm) 

Longueur (mm) 
Retrait (mm) 

Angle de port£e j 

8 

38 

112 

0.5 £0.10 
120° 

8 

33* 

112 

0.9 £ 1.45 
90° 



Jeu de fonctionnement (a frold) 


Admission : 0,15 mm - Echappement : 
0.30 mm. 

Tolerance ; ± 0.08 mm. 


RESSORTS DE SOUPAPES l< 

Au nombre de deux par soupapes. Iderv 2 
tiques pour I'admission et I'echappement q 
Pas de sens de montage. 

Rep6re couleur : bleu. 


Caracte¬ 

ristiques 

Ressort 

int. 

Ressort 

ext. 

Nombre de spires 

9.5 

5 

Haut. libre (mm) 

44.3 

51 

0 du fil (mm) 

2.7 

3.8 

0 int. (mm) 

14.5 

21.5 


POUSSOIRS DE SOUPAPES 

Logements directement usin6s dans la 
culasse. 

Le r6glage du jeu aux soupapes se fait 
par montage d un grain de r6glage sous les 
poussoirs. 

Diam6tre des grains : 13.5 mm. 1 

Epaisseurs des grains disponibles (mm) ( 
1.650 - 1.725 - 1.800 - 1.900 - 1.975 - 
2.050 - 2.125 - 2.225 £ 3.025 (de 0.025 en 
0.025) - 3.100 - 3.175 - 3.250 - 3.325 £ 4.000 < 
(de 0.025 en 0.025). 

BLOC-CYLINDRES 

Bloc-cylindres en fonte. cylindres al6s6s 
directement dans le bloc, passage d'eau 
entre les futs. I 

Identification : pas de rainures de dila¬ 
tation entre les cylindres sur le plan de 
joint sup£rieur (par rapport au moteur 
XUD 9). 

Al£sage des cylindres (mm) ; 

— Origine : 80 £ 80.018 • Rep6re : A. 

— Origine 1 : 80.030 £ 80.048 - Rep&re ; 
A1. 

— Reparation 1 : 80,20 £ 80,218 - Rep£re : 

R1. j 

VILEBREQUIN 

Vilebrequin en fonte £ graphite spheroi¬ 
dal a 5 paliers et contrepoids incorpor£s x 
Joint c6t£ distribution : 42 X 62 X c 
8 mm. 

Joint cote volant moteur : 90 x 110 x 
10 mm. 

Jeu lateral du vilebrequin : 0,07 £ 0,32 u 
mm. je 

Les cales de but£e se placent sur le 
palier n° 2. t 

Nombre de dents du pignon de distribu¬ 
tion : 21 . 


Cotes (mm) 

Origine 

Repaartion 1 

Reparation 2 

0 des tourillons . 

0 des manetons. 

Ecart but£es de lateral 
Epaisseurs but£es . 

59.981 £ 60.000 
49.984 £ 50.000 
26.60 £ 26.65 

2.28 + 0.05 
+ 0 

59.681 £59.700 
49.684 £ 49.700 
26.80 £ 26.85 

2.38 + 0.05 

+ 0 1 

27.00 £ 27.05 

2.48 + 0.05 
+ 0 
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COUSSINETS DE PALIERS 

Epaisseur : 

- Origins : 1.839 £ 1,845 mm. 

— Reparation : 2.139 £ 2.145 mm. 

Les chapeaux de paliers sont rep£r£s de 
1 & 5 n° 1 cote poulie de pompe £ vide. 

VOLANT 

Volant fixe par 8 vis de 9 X 1.0 X 22 
mm. 

Nombre de dents : 136. 


BIELLES 

Bielles en acier forge. 

0 interieur de la douille de pied de biel- 
le (a al6ser apr£s montage) : 25.007 £ 
25.020 mm. 

COUSSINETS DE BIELLES 

Epaisseur : 

— Origine : 1,824 £ 1,830 mm. 

- Reparation 1 : 2.124 £ 2.130 mm. 

PISTONS 

Pistons en aluminium hypersilici6. Ils 
sont assembles sur la bielle par un axe 
arr£t6 par 2 circlps. 


Cotes (mm) 0 pistons 


Repere 


Origine .. 
Origine 1 .. 
fteparat. 1 


79.930 ± 0,009 
79.960 ± 0,009 
80,030 ± 0.009 


Le diam£tre des pistons se mesure £ 
25 mm du bas. perpendiculaire £ I'axe. 

D6passement des pistons : de 0,54 £ 
0,82 mm (voir • Joint de culasse ■). 

Ecart maxi entre 2 pistons : 0.12 mm. 


AXES DE PISTONS 


Axes de piston libres dans la bielle et 
dans le piston. 

Les axes sont arr£tes par circlips. 
Diam£tre : 24.994 £ 25,000 mm. 


SEGMENTS 


Au nombre de trois par pistons. 


Segment sup£rieur 
Segment d'etanch. 
Segment racleur 


Jeu a la coupe 
(mm) 

0,20 £ 0,40 
0.15 £ 0.35 
0.10 £ 0.30 


DISTRIBUTION 

Distribution par un arbre £ cames en 
t$te £ 3 paliers entrain£ par courroie 
crantee. 

II commande directement les soupapes 
par des poussoirs munis d un grain de r£- 
glage. 

Fonctionnement de la distribution pour 
une Iev6e de soupape de 0.3 mm sans 
jeu initial. 

A O.A. : 8° avant P.M.H. 

R-F.A. : 40 apres P.M.B. 

A.O.E. : 56 J avant P.M.B. 

R.F.E. : 12° apres P.M.H. 

ARBRE A CAMES 

Arbre £ cames en tete en fonte entraine 
par courroie crantee et tournant sur trois 
paliers. 

Diametre des paliers (mm) : 

1 : 27,5 (c6te volant). 

2 : 28,0. 

3 : 28,5. 


— MOTEUR - 

L’arbre £ cames est rep£r6 par la men¬ 
tion ■ DIST » sur la partie a placer cdte 
distribution. 

Nombre de dents du pignon d'arbre £ 
cames : 42. 

COURROIE CRANTEE 

Marque : Uniroyal Powergrip. 


GRAISSAGE 

Graissage sous pression par pompe £ 
huile £ engrenage entrain£e par chaine £ 
partir du vilebrequln. 

Manocontact : 0.8 - 0.5 bars. 

POMPE A HUILE 

Pompe £ huile £ engrenage. 

Pression d'huile 

— Au ralenti : 2 bars mini. 

— A 2 000 tr/mn : 3.4 a 3.7 bars. 

— A 4 000 tr/mn : 3.8 £ 5 bars. 

THERMOCONTACT 

A 140°, le thermocontact commande I'al- 
lumage dun t£moin au tableau de bord. 

CARTOUCHE FILTRANTE 

Filtre £ huile a cartouche interchangea¬ 
ble £ by-pass int6gr6. 

Marque et type : Purflux LS 468. 

Clapet de d6charge tar6 £ 4 bars. 

Ouantite d’huile : 5 litres d'Essoluble 
XD3 15 W 40 ou Shell Super Diesel 15 
W 30. 

Un d£tecteur de niveau d’huile mini com¬ 
mande I'allumage d un temoin clignotant au 
tableau de bord. 


REFROIDISSEMENT 

Refroidissement par circuit pressurise £ 
1 bar. par melange eau-antigel. 

Radiateur. pompe £ eau. boite de dega- 
zage, deux motoventilateurs. thermostat, 
thermocontact. Le circuit assure le r£- 
chauffage du filtre £ gazole. 

Capacity du circuit : 8.3 I. 

POMPE A EAU 

Pompe a eau du type centrifuge. log£e 
dans le bloc-cylindres et entrainee par la 
courroie de distribution. 

RADIATEUR 

Radiateur £ faisceau horizontal cuivre. 
Largeur : 610 mm. 

Hauteur : 286.4 mm. 

Faisceau pour pas de 1.4 mm. 

THERMOSTAT 

Marque et type : Calorstat VB 35. 

Debut d’ouverture : 81* C. 

Ouverture totale : 93* C. 

Course du clapet : 7.5 mm. 

MOTOVENTILATEURS 

Marque : AOP ou Gates. 

Deux motoventilateurs places devant le 
radiateur. Fonctionnement simultane. deux 
vitesses commandees par un thermocon¬ 
tact £ deux etages place sur le radiateur. 

Temperatures d'enclenchement et de 
coupure : 

— 1" vitesse (couplage serie) : 84“/79°. 

— 2 ' vitesse (couplage en parallfcle) : 
88V83*. 


PEUGEOT 
« 205 Diesel » 

THERMOCONTACT 

Thermocontact de surchauffe. Le temoin 
s’allume pour une temperature de 105° C. 

DETECTEUR DE NIVEAU D EAU 

Place dans la boite de d£gazage. Temoln 
commun avec celui de surchauffe. 


ALIMENTATION 

Alimentation par pompe d’injection et in- 
jecteurs. 

FILTRE A AIR 

Filtre £ air sec £ element polyurethane 
huile. AP AC AT 2051. 


INJECTION 

EQUIPEMENT BOSCH 

POMPE DTNJECTION 

Bosch VE 4/8 F 2300 R 143/523. 

A partir de janvier 1984 (n° de s6rie 5 
188 072) montage d une pompe Bosch VE 
4/8 F 2300 R 171/523. 

Regime de ralenti : 800 ± 50 tr/mn. 
Regime de ralenti acc6l6re : 

— Pompe R 143 : 1000 ± 50 tr/mn. 

— Pompe R 171 : 950 ± 50 tr/mn. 

Calage de la pompe : 0,72 mm avant le 

PMH. cylindre n’ 4 (voir page 9 et 10). 

Resistance de l'6lectrovanne de stop : 

6 £ 7. 

INJECTEURS 

Bosch DNOSD 256. 

Tarage : 130 ± 5 bars. 

PORTE-INJECTEURS 

Porte-injecteurs viss£s Bosch KCAS42. 
Rondelles de r6glage : de 0,80 £ 1,95 
mm. de 0,05 en 0.05 mm. 

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE 

Bosch 0 250 201 005. 

FILTRE A COMBUSTIBLE 

Filtre r£chauffeur £ d6tecteur d'eau dans 
la cuve. 

Marque et type : Purflux CP 31 ADKLEV. 
Element filtrant Purflux C 180. 


EQUIPEMENT ROTO-DIESEL 

POMPE DTNJECTION 

Roto-Diesel DPC R 8443 260 A/052. 
Regime de ralenti : 800 ± 50 tr/mn. 
Regime de ralenti acc6l6re : 1000 ± 
50 tr/mn. 

Calage de la pompe : 2.26 mm avant le 
PMH. cylindre n° 4 (voir page 10). 

Resistance de lelectrovanne de stop : 
50 a 65 Q. 

INJECTEURS 

Roto Diesel RDNOSDC 6850. 

Tarage : 115 ± 5 bars. 

PORTE-INJECTEURS 

Porte-injecteurs visses Roto Diesel LCR 
67307. 

Rondelles de reglage : 0.30 mm - de 0.41 
£ 0,68 mm. de 0.03 en 0.03 mm - 0.98 - 
1,28 et 1,58 mm. 





BOUGIES DE PRECHAUFFAGE 

B6ru 01 00221 118. 

FILTRE A COMBUSTIBLE 

Filtre rdchauffeur a d£tecteur d'eau 
dans la cuve. 

Marque et type : Roto Diesel R 6260 
B 595. 

Element filtrant CAV 796. 


-MOTEUR - 

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Culasse : voir pages 6 et 15. 

Chapeaux de palier d'arbre a cames : 1.5. 
Vis en bout d’arbre a cames : 3.5. 

Ecrou d'axe du galet tendeur : 2. 

Vis de reglage du galet tendeur : 2. 

Ecrou du pignon de pompe d injection : 5. 
Porte-injecteurs (dans la culasse) : 9. 
Assemblage porte-injecteur Roto Diesel : 
13. 


Assemblage porte-injecteur Bosch : 6.5. 

Vis de fixation de la cuve du filtre a gazole : 1. 
Volant moteur: 5. 

Poulie damper: 4 + 60°. 

Plaque porte-joint cote distribution : 1. 

Pompe £ eau : 1. 

Pompe a huile : 1.5. 

Bride de retour d’huile sur bac: 0.5. 

Chapeau de paliers de vilebrequin : 7. 
Chapeau de bielles : 4. desserrage 2 puis ser¬ 
fage angulaire de 70°. 


Conseils pratiques 



Dtpose d un grain de rtglage de jeu aux sou 
papes A I'aide d une tige aimantee 



1. Via de pigeage de la pompe d'lnjection 


Contrdle des pressions 
de compression 

• Utiliser un compressiom£tre de 
marque Moto-meter ou Muller. 
£quip£ des raccords appropri£s. 

• Moteur chaud. d6poser les bou¬ 
gies de pr£chauffage et d£brancher 
l’6lectrovanne de stop. 

• Mettre I'appareil en place, la 
vitesse de rotation du moteur 
entraln£ par le d£marreur doit £tre 
d’au moins 200 tr/mn. 

• Contrdler les pressions : 

— Pression normale : 25 6 30 bar; 

— Pression mini: 18 bar. 
Difference maxi entre 2 cylin- 

dres : 5 bar. 

Si les valeurs relev6es sont inf6- 
rieures 6 18 bar, ne pas entrepren- 
dre la revision du moteur avant 
d’avoir contr6l6 le jeu aux soupa- 
pes, retat du filtre £ air et la vitesse 
du demarreur. 

Contrdle et rdglage 
du jeu des soupapes 

CONTROLE 

Le contrdle du jeu aux soupapes 
s'effectue £ I'aide d’un jeu de caies. 
entre la came et le poussoir. 


Jeu de fonctionnement £ froid 
Adm.: 0,15 mm • Ech.: 0,30 mm 

Tolerance : ± 0.08 mm 

Voir disposition des soupapes 
page 15. 

• Deposer le conduit d’air et le 
couvre-culasse. 


• Tourner I'arbre £ cames par la vis 
de poulie. 

• Faire le contrdle en 2 passes : 


Mettre en 
bascule les 
soupapes du 
cyllndre n° 

4 

1 

Contrdler • 
les soupapes 
des cylindres 
n° 

1 Adm 

1 Ech 

2 Adm 

3 Ech 

4 Adm 

4 Ech 

3 Adm 

2 Ech 


RYGLAGE 

Le reglage du jeu aux soupapes 
n6cessite la depose partielle de la 
courroie de distribution et la depose 
de I'arbre £ cames. 

1" POSSIBILITY 

• Noter les jeux incorrects. 

• Deposer I'arbre £ cames. 


• Extraire les poussoirs. les ranger 
dans I'ordre et retirer les grains de 
reglage. 

• Mesurer l'6patsseur des grains. 

• Appliquer le cas « A » ou « B ». 
Cas « A »: Jeu mesure trop faible. 

monter un grain moins epais. 

Cas ■ B» : Jeu mesure trop 
important, monter un grain plus 
epais. 


Determination de I'Apaisseur des 
grains de reglage (exemples) 


Cas 

« A »» 

« B »> 

Jeu present. 

0.30 

0.15 

Jeu mesur6. 

0.20 

0.25 

Difference. 

-0.10 

+ 0.10 

Grain existant. 

2.725 

2.425 

Gram £ monter. 

2.650 

2.50 

Jeu obtenu. 

0.275 

0.175 


2 # POSSIBILITY 


Aprds intervention sur cutesse 
(^change arbre £ cames. poussoirs. 
soupapes ou rodage des soupapes). 

• Monter 8 grains d'dpaisseur 
2.425 mm. 

• Nettoyer les plans d'assembiage 
des paliers. monter I'arbre £ cames. 
serrer les chapeaux de paliers £ 1.5 
daN.m. 

• Contrdler les jeux (cas « B »). 
Pour la repose de I'arbre £ 

cames se reporter au remontage du 
moteur, page 19. 


INJECTION 

Depose et repose 
de la pompe 
d’injection 

DtPOSE 

• Ddposer la durit du filtre £ air. 

• Ddposer les tuyaux d’injecteurs, 
le couvre-culasse et le carter de dis¬ 
tribution couvrant le pignon de 
pompe d’injection. 

• Tourner le moteur dans le sens 
de la marche pour amener le pignon 
de pompe en position de pigeage : 
les deux pergages dans le pignon 
doivent corresponds aux deux 
trous taraudds dans le support de 
pompe 

• Assurer le positionnement du 
pignon en vissant complement $ 
la main, les 2 vis courtes. longueur 
36 mm (7.0153 G) (rep£re 1 sut 
photo) £ travers les pergages di 
pignon. 

• Ddbrancher les commandes su» 
la pompe d’injection. l’6lectrovann« 
de stop et les tuyauteries d'arriv£? 
et de retour de gazole. 

• Desserrer I'dcrou de fixation d 
pignon de pompe d'lnjection. 

• Ddposer les 3 Serous de fixation 
de la pompe et sa fixation arriSre 

• Tourner la pompe vers l avarr 
(plein retard). 

• DSvisser complement I'ecro. 
du pignon et deposer la pompe. 
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REPOSE 

' D6poser la bride d'exlraction du 
D*gnon de pompe (2 vis). 

• Remettre la pompe en place en la 
oasculant vers I’avant (piem retard) 
Dour faciliter son engagement. Veil¬ 
ed a la bonne position de la clavette 
clans la rainure du pignon. 

• Serrer & la main les 3 6crous de 

• xatlon de la pompe et la fixation 
arridre. 

• Mettre en place et serrer l'6crou 
oe pignon & 5 daN.m. 

• Reposer la bride detraction du 
signon (2 vis). 

• D6poser les 2 piges de position- 
cement du pignon, ne pas tourner le 
moteur. 

Calage de la pompe 
d'injection Bosch 

• D6poser la vis de visite de la 
xmpe. plac6e au centre des sor- 


-MOTEUR - 


PEUGEOT 
i 205 Diesel » 


POMPE D’INJECTION BOSCH - INJECTEURS 

1. Pompe d'injection - 2. Poulie d'entrainement - 3. Support - 4. Soupape d arret 
- 5. Commando thermostatique de dipart a Iroid - 6. Porte-injecteur - 7. Injecteur 
• 8. Cale de rig lag e - 9. Bouchon de visite de la pompe. 


Repose de la pompe d’injection. Veil- 
ler au bon posltlonnement de la cla¬ 
vette dans la rainure du pignon 

cames un comparateur avec ses 
supports (voir photo page suivante). 

• Visser la pige 8.0117 N d la place 
du bouchon ( 2 ), le toucheau du 
comparateur doit 6tre dans I'aligne- 
ment de la pige. 

• Rechercher le PMH et Gtalonner 
le comparateur d 0, tourner le vile- 
brequin de 1/0 de tour en sens 
inverse. 

• Equiper un deuxi&ne compara¬ 
teur de la rallonge 7.0117 AK 2. 
monter sur le comparateur le sup¬ 
port 7 0117 AK 1 et fixer I’ensemble 
A I’arriGre de la pompe. 

• Rechercher en tournant le 
moteur le point mort bas du piston 
de pompe, verifier que la course du 
piston est de 2.2 mm, 6talonner le 
comparateur au point mort bas 
avec une reserve de course de 
1 mm. 

• Placer le moteur en position de 
calage = 0.80 t 0.03 mm avant le 
PMH du piston n° 4. 

• Tourner lentement la pompe 
dans le sens avance (vers le 
moteur) jusqu'd lire sur le compara¬ 
teur une Iev6e du piston de 0.30 
mm. 

• Serrer les fixations de la pompe 
dans cette position. 


Contrdle du calage (Boscnj 
• Tourner le vilebrequin d’1/4 de 
tour en sens inverse puis le rame- 
ner lentement jusqu’d lire une Iev6e 
du piston de pompe de 0.30 mm. 


ties haute pression a Tarridre de la 
pompe. 

• DSposer le bouchon de visite du 
4 # cylindre dans la culasse 

• Contrfiier la position du moteur. 
soupapes du cylindre n° 1 en bas¬ 


cule. cylindre n° 4 au PMH com¬ 
pression. 

• DSposer ou desserrer les bou¬ 
gies de pr^chauffage 

• Monter sur le goujon inf6rieur du 
chapeau de palier n° 3 d’arbre d 


1. Vis de fixation de la 

pompe 

2. Fixation arrltre 
(pompe Roto-Diesel) 


2. Bouchon de visite du 4 a cylindre 

dans la culasse 
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1 bis 


• Serrer les fixations de la pompe 
dans cette position. 

Contrdle du calage (Roto Diesel) 

• D6gager le palpeur de la rainure 
de calage. 

• Tourner le vilebrequin en sens 
inverse pour obtenir 4 tours au com- 
parateur moteur puis le ramener 
lentement jusqu'd ce que le palpeur 
descende dans la rainure de calage 
et remonte de 0.01 & 0.02 mm. 

Dans cette position le compara- 
teur moteur doit indiquer 2,26 mm 
± 0.05 mm avant le PMH. 

• D6poser les comparateurs et 
leurs supports. 

• D6poser la pige N et le palpeur 
AD. 

• Revisser les bouchons de visite 
sur pompe et moteur. 

• Rebrancher les commandes sur 
la pompe d'injection l’6lectrovanne 
de stop et les tuyauteries d*arriv6e 
et de retour de gazoie 

• Resserrer ou reposer les bougies 
de pr6chauffage. 


POMPE D’INJECTION 
ROTO DIESEL - 
INJECTEURS 

1. Pompe d'injection - 2. Poulie d'en - 
trainement - 3. Support ■ 4. Soupape 
d'arret - 5. Commando thermostatique 
de ddpart & iroid - 6. Porte-injecteur 
- 7. Injecteur - 8. Cate de rdglage - 
9. Bouchon de visite de la pompe. 


t 8.0504 A2 
* 1 / 


8.0110 GY 

\ 

G1 

\ 

G2 , 


8.0117 


Calage de la pompe d'injection Roto Oiesei: mise en 
place du 2* comparateur sur pompe 


Calage de la pompe d'injection : mise en place du com¬ 
parateur sur culasse 


Outils sp6clflques au calage de la 
pompe d’injection Bosch 

dans cette position le comparateur 
moteur doit indiquer 0.80 ± 0.03 mm 
avant le PMH, 

• Deposer les comparateurs et leurs 
supports. 

• D6poser la pige 8.0117 N. 

• Revisser les bouchons de visite sur 
pompe et moteur. 

• Rebrancher les commandes sur 
la pompe d'injection l'6lectrovanne 
de stop et les tuyauteries d'arriv6e 
et de retour de gazoie. 

• Resserrer ou reposer les bougies 
de pr^chauffage. 

• Reposer le carter de distribution, 
les tuyaux d'lnjecteur. le couvre- 
culasse et la durlt de filtre & air. 


Calage 

de la pompe d’injection 
Roto Diesel 

• Placer un recipient sous la 
pompe d'injection pour recueillir le 
gazoie et prot^ger I'alternateur. 


• D6poser le bouchon de visite de 
la pompe (9 sur vue 6ciat6e) et le 
bouchon de visite (2) du 4* cylindre 
dans la culasse. 

• Contrdler la position du moteur. 
soupapes du cylindre n° 1 en bas¬ 
cule, cylindre n° 4 au PMH com¬ 
pression. 

• D6poser ou desserrer les bou¬ 
gies de pr6chauffage. 

• Monter sur le goujon interieur de 
fixation du chapeau de palier n° 3 
de I'arbre £ cames un comparateur 
avec ses supports (voir photo). 

• Visser la pige 8-0117 N & la place 
du bouchon (2). le toucheau du 
comparateur doit §tre dans I'aligne- 
ment de la pige. 

• Rechercher le PMH et Gtaionner 
le comparateur d 0. puis tourner le 
vilebrequin de 1/8 de tour en sens 
inverse et ramener le piston du 
cylindre n° 4 S 2,26 mm avant le 
PMH. 

• Sur la pompe. mettre en place le 
palpeur AD dans le trou du circlip 
(s’aider d'un miroir). 

• Monter les outils AAZ. AB. AC et 
un comparateur (voir photo), tou¬ 
cheau remplac6 par le prolongateur 
8.0703 J2. 

• La pompe 6tant bascul6e plein 
retard (vers I'avant) 6talonner le 
comparateur d 0. puis tourner lente¬ 
ment la pompe dans le sens avance 
(vers le moteur) jusqu'& ce que le 
palpeur descende dans la rainure 
de calage et amorcer la remontee 
du palpeur de 0.01 & 0.02 mm. 
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Pompe Bosch module • Reglage du ralenti 
I.Vis de butee de ralenti - 2. Levier d acceleratlon • 3. Butee de gaine de ralenti 
icc*ler$ • 4. Serre-cible • 5. Molette • 6. Contre-ecrou-gaine de ralenti acceler6 


Pompe Bosch 2 * module 

Positionnement du comparateur pour calage de la pompe (comma 1* r module) 

et reglage du ralenti 

1. Vis but6e de ralenti • 2. Vis butte de ralenti acceler* • 3. Plaque porte-fuste 
de gaine de ralenti acc6l6re - 4. Cale de reglage de 1 mm d'tpaisseur ■ 5. Vis de 
reglage du debit residuel • 6. Levier dacctltration - 7. Levier de ralenti. X = 6 mm 

(condition prtalable) 


A. Purflux 

1. Vis de purge d’air 

2. Bouton de pompe manuelle 

3. Vis d’tvacuatlon d’eau 


Flllre rechaulfeur de gazole 

B. Roto Diesel 

1. Vis de purge d'air 

2. Bouton de pompe manuelle 

3. Vis d'tvacuatlon d'eau 

4. Raccord d'arrivte sur le (litre 


• Reposer le carier de distribution, 
les tuyaux d’injecteur. le couvre- 
culasse et la durit de filtre a air. 

Purge du circuit 

(injection Bosch, (litre Purflux) 

• Degager la boite de degazage 
pour facillter lacces au filtre d 
gazole. 

PURGE D'EAU 

• Ouvrir la vis de purge dair (1). 

• Dtvisser la vis d’Gvacuation 
d’eau (3)et laisser I'eau et les impu- 
retts couler. 

PURGE D'AIR 

• Resserrer la vis (3). 

• Agir sur le bouton (2) jusqu’a ce 
que le gazole sorte sous bulle par la 
vis ( 1 ). 

• Resserrer la vis (1). 

• Continuer d’actionner le bouton 
(2) Jusqu'a perception dune resis¬ 
tance. 

• Actionner le d6marreur pendant 
10 d 15 secondes (purge automati¬ 
on de la pompe d'injection). 

• Remettre en place la boite de 
dtgazage. 


• Prechauffer et mettre le moteur 
en marche. 

• Regler le ralenti. 

R6glage du ralenti 

(Bosch) 

— Pompe repbre 143/523 (jusqu'd 
janvier 1984). 

Le moteur doit etre chaud et le 
ralenti acc6l6re automatique 
efface. 

• Agir sur la vis but6e (1) du levier 
d'acceieration (2) apres avoir des- 
serre le contre-ecrou pour obtenir 
un regime de ralenti de 800 ± 50 
tr/mn. 


REGLAGE 

DU RALENTI ACCElErE 

• Agir sur la butee de gaine (3) afin 
d obtenir un jeu de 1 mm au serre- 
cSbie (4). 

• Comprimer totalement la molette 
(5). le regime doit augmenter de 200 
± 50 tr/mn ; agir si necessaire sur 
la molette (5) apres desserrage du 
contre-ecrou (6). 

— Pompe repdre 171/523 (A partir 
de janvier 1984). 


| INJECTION BOSCH 

FILTRE R^CHAUFFEUR PURFLUX 

1. Tuyau d'injection - 2. Tubes de retour - 3. Vis de purge d'eau • 4. Cuve - 5 
Cartouche - 5. Element thermostatique - 7. We de filtre. 


Le moteur doit etre chaud et le 
ralenti acc6ier6 automatique 
efface. Le jeu entre le levier (7) et le 
serre-cSble doit etre de 6 mm maxi. 


• Agir sur la vis butee (1) apres 
avoir desserr6 le contre-6crou pour 
obtenir un regime de ralenti de 800 
± 50 tr/mn 
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1. Levier de stop 
(pomp© Bosch) 


REGLAGE 

DU RALENTI ACCElERE 

• Pousser le levier (7) en position 
ralenti acc6l6r6 et agir sur la vis 
butae (2) apr^s avoir desserra le 
contre-6crou pour obtenir un 
regime de 950 ± 50 tr/mn. 

REGLAGE DU DEBIT RESIDUEL 

• Interposer une cale (4) de 1 mm 
entre la vis (5) et le levier (6). 

• Aglr sur la vis (5) aprfcs avoir des¬ 
serra le contre-acrou pour obtenir 
un regime de 800 ± 50 tr/mn. 


Purge du circuit 

(Injection Roto-Diesel) 

PURGE D'EAU 

• Desserrer le raccord (4) d arrivae 
sur le filtre amsi que la vis de purge 
d'eau (3) situ6e a la base de la cuve. 

• Laisser I’eau s’6vacuer compia- 
tement puis resserrer le raccord 
darrivae et la vis de purge d'eau. 

PURGE D’AIR 

• Desserrer la vis de purge du filtre 
( 1 ) et actionner le bouton (2) jusqu'a 
la sortie du gazole sans bulle par la 
vis ( 1 ). 

• Resserrer la vis (1). 

• Actionner le d6marreur apr£s 
avoir desserra les Serous raccords 
des tuyauteries haute pression c6ta 
injecteurs. 


• Resserrer les Serous raccords 
lorsque le gazole s’6coule par les 
tuyauteries. 

• Pr6chauffer et mettre le moteur 
en marche. 

• R6gler le ralenti. 

Rgglage du ralenti 

(Roto Diesel) 

Outillage requis : une pige de 0 
3 mm et une cale de 3 mm d'apais- 
seur. 

Le moteur doit etre chaud. le 
ralenti acc£i6r6 automatique 
effac6. avec un jeu d’environ 0.5 
mm au bout du cable 

REGLAGE anticalage 
ET RALENTI 

• Placer la cale de 3 mm d'apais- 
seur (B) entre la vis (3) et le levier 
(4). 

• DGgager le levier (1) et le mainte- 
nir en introduisant la pige 0 3 mm 
(A) dans le trou du levier (2). 

• Desserrer le contre-acrou (5) et 
amener le regime a 900 ± 50 tr/mn 
avec la vis (3) resserrer le contre- 
acrou. 

• Enlever la p«ge (A), le levier (1) 
doit revenir en butae 

• Enlever la cale (B); desserrer le 
contre-acrou (7) et ragler le ralenti a 
800 tr/mn par la vis (6). resserrer le 
contre-acrou. 

• Dacoiier le levier (1) de sa butae 
de 0.5 a 1 mm. le ragime doit chu- 
ter. sinon recommencer le raglage 



Pomp© Roto-Diesel • Reglage du ralenti 
1. Levier de stop - 2. Levier de ralenti • 3. Vis de butee anticalage • 4. Levier d’ac- 
c6l6ratlon • 5. Contre-6crou de la vis de butee anticalage • 6. Vis de ralenti - 7. 

Contre-ecrou de la vis de ralenti 



INJECTION ROTODIESEL 
FILTRE-RECHAUFFEUR ROTO DIESEL 

1. Tuyau d injection • 2. Tubes de retour - 3. Partie rechautteur du filtre • 4. Vis 
de purge d 'eau - 5. Contacteur de detection de niveau d 'eau - 6. Element thermos- 
tatique - 7. Cartouche - Dessus de filtre - 9. Pompe manuelle. 


CONTROLE 

DU RALENTI ACC6LERE 

• A chaud. dapiacer en butae le 
levier (2). le ragime doit augmenter 
de 200 ± 50 tr/mn. 

Depose et repose 
d un porte-injecteur 

DEPOSE 

• Utiliser une cia de 27 mm sur 
plats (outil 8.0149). 

REPOSE 

• Monter une rondelle pare-flamme 
neuve. face bombae en haut et une 
rondelle cuivre neuve 

• Serrer le porte-injecteur a 9 
daN.m. 


Electrovanne de stop 

En cas d’impossibilita d'obtenir 
I’arrat moteur ou lorsque le moteur 
ne damarre pas (absence de gazole 
aux injecteurs). verifier I'alimenta* 
tion aiectrique de raiectrovanne et 
la rasistance de son aiectro-aimant. 
• Deposer raiectrovanne (utiliser 



Depose d un porte-injecteur 
1. Rondelle pare-flamme (face bomb4e 
en haut) • 2. Rondelle cuivre 


la cia 8.0117 AE pour 1‘electrovanne 
Bosch). 

• Sur pompe Bosch a ralenti 
separa. daposer la plaque recevant 
la butae de gaine du cable de ralent 
accaiara. 

• Nettoyer le plongeur et son loge- 
ment dans le corps de l aiectro- 
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vanne et son si£ge dans la t§te 
hydraulique de la pompe. 

• Mesurer la r6sistance de 
i'6lec!ro-aimant. 

— Roto Diesel : 50 £ 65 Q ; 

— Bosch : 6 £ 7 Q. 


Changer l'6lectrovanne en cas 
de valeur non conforme. 

• Reposer l'6lectrovanne munie 
d’un joint tonque neuf. 

• Serrer a 1.5 daN.m (Roto Diesel) 
ou 2 daN.m (Bosch). 


TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE 

DU MOTEUR 


Depose de la courroie 
de distribution 

La ddpose partielle (partie 
haute) de la courroie de distribu¬ 
tion est n£cessaire pour effectuer 
la d£pose-repose de la culasse ou 
de I’arbre £ cames ainsi que le 
reglage du jeu aux soupapes. 

La ddpose complete de la cour¬ 
roie de distribution est n£cessaire 
pour effectuer la depose et la 
repose du pignon et de la chaine 
d'entrainement de la pompe £ hulle. 
la depose et la repose de la pompe 
d eau. I'dchange du joint £ l£vre de 
vilebrequin c6t6 distribution ainsi 
que la depose de la plaque porte- 
joint. 

Les deux m£thodes de depose de 
la courroie (partielle et complete) 
sont trait£es ensemble. 

• Vidanger le circuit de refroidisse- 
ment. 

• D£poser le filtre £ gazole et la 
boite de d£gazage. 


• Deposer la courroie d’alterna- 
teur, la durit infgrieure de radiateur 
et le protecteur plastique (depose 
complete). 

• Soutenir le moteur par la patte de 
levage c<5t£ droit. 

• Pousser l epmgie centrale du car¬ 
ter de distribution et deposer ses 2 
parties (3 agrafes). 

• Recup£rer I'entretoise caout¬ 
chouc. 

• D6poser le support moteur. 

• Mettre en place les vis de 
pigeage sur le pignon d arbre £ 
cames et le pignon de pompe 
d’injection (voir ■ D6montage du 
moteur», page 16 ). 

• Mettre en place la pige de posi- 
tionnement du vilebrequin dans le 
volant moteur (voir photo). 

• D6sarmer le galet tendeur (voir 
page 17). 

• D6gager la courroie de distribu¬ 
tion du pignon d'arbre £ cames puis 
du pignon de pompe La depose 
partielle de la courroie est effec- 
tu6e ; il est alors possible de repo¬ 



FILTRE A AIR 

/. Corps - 2. Eldmont tittrant • 3. Couvercle - 4. Raccord /Hire collecteur - 5. Col 

d'entrdo dair - 6. Em bout 



Pige de positionnement du vilebrequin 
en place dans le bloc 
1. Goujon axe du galet tendeur de cour¬ 
roie de distribution • 2. Vis sup*rleure 
• 3. Vis de fixation du support dans la 
culasse 


ser le support moteur et de d£poser 
loutil de soutien du moteur. 

DEPOSE COMPLETE 
DE LA COURROIE (suite) 

• DGposer la t6ie mf£rieure de fer- 
meture du carter d embrayage et 
mettre en place un outil (Facom D 
86) d'immobilisation du volant 
moteur. 

• Desserrer la pouiie damper et la 
d£poser ainsi que le carter plasti¬ 
que inteneur. 

• D6poser la courroie de distribu¬ 
tion. 

Ne pas plier la courroie et la temr 
& l'6cart de I’huile. de l eau et de la 
graisse 

REPOSE DE LA COURROIE 
DE DISTRIBUTION 

Avant de commencer le remon¬ 
tage. s assurer de la oropret£ de 
I'ensemble des pieces (nez de vile¬ 
brequin et taraudage), du pigeage 
du vilebrequin. de I’arbre £ cames 
et de la pompe d injection et du 
d6sarmement du galet tendeur (res- 
sort comprim£) 

• Placer la courroie (qui ne com- 
porte pas de reperes) sur le pignon 
de vilebrequin. mamtenir les brins 
verticalement et bien tendus ; en 
cas de depose partielle. s assurer 
que la courroie est bien en place 
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sur le pignon de vilebrequin et main- 
tenir les brins au-dessous de la pou¬ 
iie damper. 

• Enrouler le brin droit successive* 
ment sur le galet fixe, le pignon de 
pompe d'injection et toujours brin 
bien tendu, sur le pignon d'arbre £ 
cames. 

• Placer le brin gauche sur le galet 
tendeur et la pompe £ eau. 

• Desserrer la vis etl'6croude fixa¬ 
tion du galet tendeur. les resserrer 
d£s que le galet est en tension (res- 
sort d£tendu). 

• D6poser les 4 piges et loutil 
d'immobilisation du volant moteur. 

• Tourner le moteur de 2 tours. 

• Remettre en place les 4 piges ; 
en cas d'impossibilil6 de repose 
d une pige. reprendre les opera¬ 
tions au d6but. 

• Desserrer le galet tendeur puis le 
resserrer. 

• D6poser les 4 piges. 

Nota. — Ne jamais tourner le 
moteur au demarreur ou par I'ar- 
bre £ cames lorsque la courroie 
est d6posee. 

AprAs depose complete 

• Immobiliser le volant avec un 
outil approprie (Facom D86). 

• Reposer le carter plastique inf6- 
neur. 

• Reposer la pouiie apr£s avoir 
depose quelques gouttes de Loctite 
frem filet normal dans le taraudage. 

• Serrer la vis £ 4 daN.m puis de 
60°. soil la valeur dun pan. 

• D6poser l outil d'immobilisation 
du volant moteur et reposer la tdle 
mieneure de fermeture du carter 
d’embrayage 

Suite de la repose (apr£s depose 
partielle ou complete de la 
courroie). 

• Reposer I'Apingle centrale sur le 
carter plastique avant de le remet¬ 
tre en place. 

• Reposer les 2 parties du carter 
de distribution, reposer les 3 agra¬ 
fes et pousser I’Apingle £ I'aide d’un 
grand tournevis. (Ne pas oublier 
avant repose, la mise en place de 
I’entretoise caoutchouc). 

• Reposer I’appareil de soutien du 
moteur. 

• Reposer le filtre £ gazole et la 
boite de dAgazage. 

• Reposer le protecteur plastique. 
la durit inf£rieure de radiateur et la 
courroie d'alternateur (voir page 52 
pour sa tension). 

• Remplir le circuit de refroidisse- 
ment. 


Depose de la culasse 

Cette operation n6cessite la 
depose partielle de la courroie de 
distribution (voir opAration pr£c£- 
dente). 

• Reposer le support moteur sup£- 
rieur droit puis dAposer I'appareil de 
soutien du moteur. 

• DAposer le filtre £ air et ses rac- 
cords. les tuyaux d'injecteurs et le 
couvre-culasse. 

• Debrancher de la culasse. les 
canalisations d'eau, les raccords de 
gazole. les connexions Alectriques 
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U CULASSE 

1. Culasse - 2. Couvre-culasse - 3. Joint - 4. Joint de culasse - 5. Vis - 6. Palier d artre a cames 

Chambre de turbulence - 8. Guides de soupapes. 


8.0117 T 


8.0117P 


8.0110P 


et le c£bie de raienti acc£l£r£ sur la 
pompe. 

• D6poser la courroie de pompe de 
direction assist£e (si mont£e). 

• D6poser la partie de levage gau¬ 
che 

• D6brancher le tuyau d'6chappe- 
ment au niveau du collecteur et le 
d£gager du rebord du pot de 
d6tente. 

• Desserrer la vis de fixation du 
pignon de distribution sur 1‘arbre £ 
cames. d£poser la vis de pigeage et 
le pignon. 

• Serrer l'6crou du goujon-axe du 
galet tendeur (1) et d£poser la vis 
sup£rieure (2). 

• D6poser la vis (3) de fixation du 
support moteur sur la culasse 

• Desserrer les 10 vis de fixation 
de la culasse en spirale et en com* 
mengant par l exteneur. les d£po- 
ser avec les rondeiles. 

• D6coller la culasse et la d£gager 
lat£ralement vers la droite pour 
d6gager rextr£mit£ de I’arbre £ 
cames du trou de la toile de distribu¬ 
tion. prot£ger la patte de fixation du 
tuyau by-pass (£ droite du bloc) 
avec un chiffon afin d'£viter de 
rayer le plan de joint lors de la 
depose 

• R£cup6rer la doublure de cen- 
trage (1). 

La rectification du plan de joint 
est interdite. 

Repose de la culasse 

• Nettoyer les plans de joint et les 
plans d'assemblage sans utiliser 
d'abrasif ni d’outil tranchant. Utili¬ 
ser du D6caploc 82. 

• S’assurerque les plans de joint et 



• A I'aide dun comparateur (voir 
montage), mesurer le d^passement 
au centre de chaque piston. 

L‘6cart maxi admissible entre 2 
pistons est de 0,12 mm. 

La plus grande valeur mesur£e 
determine I6paisseur du joint de 
culasse £ utiliser. les joints de 
culasse comportent un repere £ plu- 
sieurs trous. 

(Voir «Caracteristiques detail- 
tees » page 6.) 

• Controier le retrait des soupapes 
et le d£passement des chambres 
de turbulence £ l aide dun compa¬ 
rateur mont£ sur le support 
8.0110.H (voir valeurs aux « Carac- 
t£ristiques d£taill£es »). 



Contrdle du retrait des 
soupapes 



PREPARATION DE LA CULASSE 
ET DU MOTEUR 

• Contrpier que I’arbre £ cames est 
en position de pigeage afin que les 
soupapes des cylindres n° 1 et 4 
soient bien fermftes (monter le 
pignon de distribution et presenter 
la vis du pigeage). 

• D6graisser et assScher les 
emplacements des vis sur la 
culasse 

• Le moteur 6tant en position de 
pigeage de la distribution passer un 
tarauddei2 x 150 dans les tarau- 
dages des blocs-cylindres et les 
nettoyer £ l air comprim6. 

• Remettre en place la goupilie de 
centrage sur le plan de joint du bloc. 

• Poser le joint de culasse (une 
seule position). 

• Reposer la culasse. 

• Mettre les vis en place apr£s les 
avoir enduites de «Molykote G 
rapid » sous les tetes et sur les 
filets, placer des rondeiles neuves. 
face bomb£e vers le haut. 


• Serrer les vis de culasse dans 
I’ordre indiquG. 

— Pr£serrage £ 3 daN.m ; 

— Serrage £ 6 daN.m ; 

— Desserrage vis par vis de 90°. 

— Serrage d6finitif £ 6 daN.m. (voir 
pages 6 et 15). 

• Si n£cessaire. r£gler le jeu aux 
soupapes ou effectuer le remplace- 
ment des joints £ tevres d arbres a 
cames. 

• Reposer les vis (2) et (3) du galel 
tendeur et du support moteur (voir 
photo page 13). 

• Reposer le pignon clavete en 
bout d arbre £ cames et sa vis de 


pigeage (serrer £ la main). 

• Serrer la vis de fixation du pignon 
£ 3.5 daN.m. 

• Reposer la courroie de distribu¬ 
tion (voir page 13). 

• Reposer la patte de levage gau¬ 
che. 

• Rebrancher le tuyau dtechappe- 
ment. 

• Rebrancher les canalisations, 
d'eau. les raccords de gazole, les 
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• DSgager la transmission gauche 
du pont en tirant la roue vers I'extd* 
rieur. 

• Prot6ger le soufflet de rotule 
avec un chiffon. 

• Placer les outils 0-0317 M et N 
dans le pont pour 6viter la chute des 
plan6taires. 

• Braquer les roues d fond vers la 
gauche, d6gager comme pr6c6- 
demment, la rotule de pivot droite et 
sortir la transmission du pont. 

• Desserrer les 4 vis de fixation du 
support intermGdiaire sur le bloc- 
cylindres et le d6poser. 

• Soutenir I'ensembie moteur-boite 
par les 2 pattes de levage prGvues a 
cet effet. 

• D6poser le support moteur droit 
et la cale aiastique de boite de vites- 
ses, 

• Descendre le groupe de quel* 
ques centimetres et d6poser le bac 
a batterie. 

• Deposer I’ensembie moteur-boite 
par le dessous en prenant soin de 
ne rien accrocher. 

Repose 

de I’ensembie moteur- 
boite de vitesses 

• Poser des joints de sortie de pont 
neuf et garnir de graisse I'lntervalle 
entre les I6vres des joints, utiliser le 
tampon 8 0317G. 


Outils a mettra en 
place pour 6viter la 
chute des satellites 
1. Protecteur 8-0317 N- 
2. Outll 8-0317 M 


• Desserrer les 2 vis de fixation de 
la boite de d^gazage et la souiever 
I6g$rement. 

• Souiever I'avant du v6hicule a 
l aide d un cric rouleur ou d'un v6rm 
de fosse en prenant appui sous le 
berceau et placer 2 chandeiles 
sous les appuis de cric 

• D6poser de chaque c6t6, le bou- 
ion de rotule de pivot (A). 

• Braquer les roues a fond vers la 
droite et a I’aide d’un levier, prendre 
appui sur la barre anti-devers et le 
berceau pour engager la queue de 
rotule gauche du pivot. 


connexions 6lectriques et le cable 
de ralentl acc6l6r6 sur la pompe. 

« Reposer la courroie de pompe de 
direction assist6e (selon montage) 
et la tendre (voir chapitre 5 « Direc¬ 
tion *). 

• Faire tourner le moteur puis ser- 
rer d6finitivement le joint de 
culasse (voir «Caract6ristiques 
D6taill6es »page 6). 

Oppose 

de I’ensembie moteur- 
boite de vitesses 

La depose de I'ensembie moteur- 
o'te de vitesses se fait par le des* 
sous du vGhicule. 

• Mettre le vPhicule sur un pont 
e^vateur et serrer le frein a main. 

• D6poser la fixation interieure de 
Wguille de capot. desserrer les 
ecrous avant (2) de fixation des 
cnarmares. basculer le capot a la 
•erticale, charni6res verrouill6es 
car cavaliers (outil 0-1303) et res- 
serrer les Serous (2). 

• Vdanger le circuit de refroidisse- 
nent par le Douchon sur radiateur 
«le Douchon sur bloc-cylindres. 

• Vdanger le moteur et la boite de 
desses par les 2 bouchons prevus 
a cet effet. 

• Debrancher le tuyau d'echappe* 
nent au niveau du collecteur et le 
Onager du rebord du pot de 
ttfente. 

• DSposer la chape de liaison (1), 


desserrer les Serous (2) et tourner 
les vis (3) d un demi-tour. 

• DSposer la calandre. le filtre a air 
et ses durits. le radiateur et la batte¬ 
rie. 

• DSDrancher les 3 bieliettes de 
commande des vitesses. cbtS boite. 

• DSbrancher les connexions Slec* 
triques et les durits du moteur. 

• DSbrancher le cable de 
[ dSbrayage, le flexible de compteur 

et le cable d’accSiSrateur. 

• Debrancher les canalisations de 
gazoie sur la pompe 

• DSposer le protecteur piastique 
interieur droit et la durit fixSe a 
I'arc-boutant droit 


2 

* 


Ordre de serrage de la culaaae et disposition des soupapes 


Ci-contre : 1. Cavalier 
de verrouillage des 
charnieres de capot • 2. 
Ecrou de charniere 


A. Bouton de roiule de 
pivot 
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Wise en place et depose du protecteur de joint de sortie de pont 


• Presenter le groupe sous le v6hi- 
cule et le soulever jusque dans le 
compartiment moteur. 

• Reposer le bac & batterie. 

• Lever le groupe jusqu'a sa posi¬ 
tion normale. 

• Reposer le support moteur droit 
et la cale aiastique de boite de vites- 
ses. Les 2 acrous de cale se serrant 
& 1.75 daN.m et I’dcrou central a 
3.5 daN.m. 

• Mettre en place en sortie de pont 
droite le protecteur plastique livra 
avec le joint. 

• Engager le support de transmis¬ 
sion sur I'arbre. roues braquGes a 
gauche et mettre en place la trans¬ 
mission droite dans le pont. 

• Placer le support sur ses pions de 
centrage sur le bloc-cylmdres et 
serrer les 4 vis de fixation du sup¬ 
port a 2,25 daN.m 

• Tourner d un demi-tour les 2 vis 
(3) (voir photo page 15) et serrer les 
acrous (2) £ 1.75 daN.m. 

• Mettre en place la chape de liai¬ 
son (1). serrer l‘6crou (4) a 3.5 
daN.m et en (5) a 4.5 daN.m. 

• Dagager le protecteur plastique 
de la transmission. 

• D6poser les outils 8.0317 M et N 

• Engager la transmission gauche 
dans le pont roues braqu£es a 
droite. 

• Abaisser le bras de suspension a 
I'aide d’un levier et dinger le pivot 
au-dessus de la queue de rotuie 

• Engager la queue de rotuie dans 
le pivot en braquant la roue des 2 
c6t6s. 

• Braquer les roues a gauche et 
mettre en place la rotuie droite de la 
m§me manure. 

• Reposer les bouions de rotuie de 
pivot (acrous Nylstop neufs) et ser¬ 
rer a 3,5 daN.m. 

Proc6der dans I'ordre inverse de 
la depose en veillant aux points sui* 
vants : 

• Refixer la boite de dagazage. 

• Mettre le v6hicule sur ses roues 
et remettre en place la durit sur 
I'arc-boutant et le protecteur plasti¬ 
que inf6rieur droit. 

• Brancher les canalisations, les 
connexions et les cables. 

• Reposer le radiateur. la batterie. 
le filtre a air et la calandre. 

• Brancher les 3 biellettes de com- 
mande des vitesses. 

• Fixer rachappement et serrer 
aiternativement les acrous jusqu'a 
ce que la cote « X «• de 23.5 mm soit 
atteinte. 


• Faire le piem d huile du moteur et 
de la boite de vitesses. 

• Remplir le circuit de refroidisse- 
ment. 

• R6gler la course de la p£daie de 
d6brayage (140 mm). 

• Contrdler a I’aide d un jeu de 
cales le dabattement du support 
suparieur droit; ajouter ou retran- 
cher des cales en (1) ou (2) de fagon 
a obtenir les cotes a = 1 mm 

• Faire tourner le moteur. 

• Contrdler r6tanch6ita des cir¬ 
cuits de refroidissement et de lubri- 
fication. 

• Ragler le raientl. 

• Daposer les cavaliers de blocage 
des charniares et refixer la baquille. 


Demontage du moteur 

• Daposer les tuyaux de recyclage 
des gaz avec la plaque sur carter 
d'huile et le tuyau d’eau avec ses 
raccords. 

• Daposer le pot de datente et la 
patte de levage 



'A 



Control© du dabattement du support moteur droit 


A la mite en place de 
I'tchappement. respec 
ter la cote X a 23,5 mm 



BLOCCYLINDRES ET CARTERS 

1. Carter interieur - 2. Carter de distribution ■ 3. Bloc-cylindre - 4-5. Bouchons 
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Pigeago de la distribution 



PEUGEOT 
• 205 Diesel 
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Galat tandeur 

1. Ecrou do goujon axe - 2. Via do blocago • 3. Empla- 
comont du carr* pormottant d'agir sur lo galat 


350 



• Daposer 1‘alternateur et r6cup6- 
rer la courroie. 

• Daposer la poulie en bout d'arbre 
4 cames, daposer la pompe a vide 
et racuparer la courroie. 

• Daposer le carter de distribution 
(en plastique) et racuparer I’entre- 
toise sur le goujon central. 

• Daposer la poulie de vilebrequin 
et le carter plastique infarieur. 

• Daposer les bougies de pr6- 
chauffage. 

• Tourner le moteur jusqu’au point 
de pigeage de la distribution : les 
perqages dans les pignons d’arbre 
d cames et de pompe d’injection 
doivent corresponds avec les trous 
taraud^s faits dans les supports 
dern6re les pignons. 

• Mettre en place les vis de 
oigeage 7.0153 G et les serrer a la 
main. 

— Les vis longue (1) dans lepignon 
d'arbre a cames; 


— 2 vis courtes (2) et (3) dans le 
pignon de pompe d'injection 

• Desserrer la vis de fixation du 
pignon d’arbre a cames et lacrou 
central de fixation de pompe 
d’injection. 

• D6sarmer le galet tendeur de la 
courroie en desserrant l'6crou (1) 
du goujon axe et la vis (2); agir sur 
le galet en (3) a I'aide d un carra de 
9.53 mm (3/0” en Junior Facom) 
pour comprimer le ressort. 

• Resserrer la vis et I'tcrou. 

• Daposer la courroie crantae 

Ne pas plier la courroie et la tenir 
d l’6cart de I’huile. de I’eau et de la 
graisse. 

• Daposer la pompe d’injection 
(voir page 9) et le pignon de pompe 

• Daposer le pignon d’arbre a 
cames et le pignon de vilebrequin. 

• Daposer la pompe a eau et son 
joint (5 vis). 

• Daposer la vis sup6rieure (2) et 



Oppose de la cale en L (2) sous la 
pompe a huile 


i'6crou (1) du goujon axe du galet 
tendeur. 

• Dagager le galet tendeur et r6cu- 
p6rer le poussoir et le ressort. 

• Daposer le support moteur et le 
galet fixe. 

• Daposer le support de pompe 
d'injection et racuparer les 2 goupil- 
les de positionnement du support 
sur le bloc-cylindres. 

• Daposer la t6le recouvrant la 
cuiasse et le bloc. 

• R6cuperer la vis et I'entretoise 
cdta collecteur. 

• D6poser le couvre culbuteurs. 

• Desserrer progressivement les 
palters d’arbre d cames et deposer 
l arbre a cames Les paliers sont 
rep6r6s de 1 a 3. n° 1 c6t6 volant. 

• Desserrer les vis de cuiasse en 
spirale et en commengant par 
I’extarieur (ordre inverse de ser- 

I I rage). 


• Daposer les vis et les rondelles. 

• Basculer la cuiasse vers I’avant a 
I’aide des leviers 0.0149 pour d£ga- 
ger la goupille de centrage. 

• D6poser la cuiasse et le joint. 

• Daposer le volant moteur. 

• Retourner le moteur. 

• Daposer le bac a huile. 

• Daposer la plaque porte-joint 
c6ta distribution et le joint papier. 

• Daposer les 3 vis de fixation (1) 
de la pompe a huile. 

• Dagager la cale en L (2) puis la 
pompe a huile de la chaine. 

• Racuparer le pion de centrage. 

• Daposer la chaTne et le pignon 
claveta en bout de vilebrequin. 

• Daposer les chapeaux de bielles. 
reparer leur ordre et leur sens de 
montage 

• Daposer les chapeaux de paliers 
racuparer les coussinets et les 
cales de lateral. 

• Daposer le vilebrequin. 



Depose des cales de lattral 
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• Daposer les ensembles bieiie* 
piston. 

• R6cup6rer les coussmets rainy 
r6s du bloc. 

• Daposer les bouchons de canal 
d’huile (1). (2) et (3) et le manocon- 
tact de pression d'hulle. Nettoyer 
les canalisations d’huile et reposer 
les bouchons et le manocontact. 

• D6monter les ensembles bielles- 
pistons : daposer un circlip de main- 
tien de I'axe. daposer I’axe et r6cu- 
parer la bielle. 


Remontage du moteur 

• Remplacer systamatiquement les 
joints d’6tanch6it6 et les rondelles- 
freins. 

• Lubrifier les surfaces frottantes 
avec de I’huile moteur au fur et a 
mesure du remontage. 

• Respecter les reparages d'orl- 
gine et ceux faits au d6montage. 

• Placer les coussinets rainuras 
dans le bloc-cylindres et les coussi¬ 
nets lisses dans les chapeaux de 
paliers. 

• Mettre en place le vilebrequin et 
placer les chapeaux de paliers n° 3 - 
4 et 5. 

• Reposer le chapeau de palier n° 
2 apr$s avoir mis en place les cales 
de but6e axiale, face cuivrae cdta 
vilebrequin. 





Repose du palier n° 1 * I'alde de I’outil special 


Mise en place du joint c6t* volant moteur 




7.0153 C 



Controle du couple de 
rotation de I'equipage 
mobile 


• Nettoyer et dagraiser les plans 
de joint bloc-cylmdres et chapeau 
de palier n° 1. 

• Mettre un peu de produit d atan- 
chaita ■ Loctite » Frenetanch sur le 
bloc, en haut des gorges du palier 
n° 1. 

• Monter le chapeau de palier sur 
I’outil r6glable 7.0153 A1 muni des 
clinquants A2 (Spaisseur: 0.15 mm) 
et fixer le chapeau a I’apmgle de 
I'outll a I'aide d’une vis 

• Lubrifier les clinquants et reposer 
le chapeau de palier de la fagon sui- 
vante de manure a ne pas allonger 
les joints Iat6raux : 

— Engager I’ensemble outil- 
chapeau incline et 45° dans son 
logement; 

— Le redresser; 

— Le descendre lentement; 

— Fixer le chapeau par une vis ; 

— D6gager I’outll horizontaiement. 

• Serrer les vis de chapeaux de 
palier a 7 daN.m. 

• Contrdler que le vilebrequin 
tourne sans point dur. 

• Monter sur le bloc. cdta distribu¬ 
tion un comparateur a I’aide des 
outils 8.0110 GY et 0.0117.2. 

• Contrdler le jeu lateral du vilebre¬ 
quin : II doit etre compris entre 0,07 
et 0.32 mm. 


• Cota volant, mettre en place le 
joint a Ibvre a I'aide du tampon 
7.0153C aprds avoir huiia la portae, 
le logement et le joint. 

• Tiercer les segments et monter les 
ensembles bielles-pistons. trefles sur 
dessus des pistons orientes cote 
pompe d’injection. Les ergots des 
coussinets de bielles se montent du 
meme cdta. 

• Serrer les 6crous des chapeaux de 
bielles au couple present. 

• Contrdier le couple de rotation de 
raquipage mobile avec une cia 
dynamomatrique montae sur 
I'embout 8.0110 EZ piac6 sur le vile¬ 
brequin a la place du volant. 

Le couple releva ne doit pas 
dapasser 4 daN.m. 

• Araser les extramitas des Joints 
Iat6raux du chapeau de palier n° 1. 
a 1 mm du plan de joint (utiliser un 
jeu de cales). 

• Reposer le pignon de pompe a 
huile claveta. dquipa de sa chaTne. 
le joint papier et la plaque de ferme- 
ture 

• Monter le joint a Idvre huiia dans 
son logement huiia sur la plaque de 
fermeture. a I’aide d un tampon 
7.0153 D et de la vis de poulie. le 
joint doit atre a fleur de la face exta- 
rieure 


• Reposer la goupille de centrage 
de la pompe a huile sur le bloc. 

• Mettre en place la chaTne sur le 
pignon de la pompe a huile. 

• Poser la pompe sur le bloc, gou¬ 
pille en place. 

• Glisser la cale en L et serrer les 
3 vis de fixation de la pompe a huile. 

• Mettre un peu de p£te a joint Peu¬ 
geot a la liaison bloc-plaque de fer¬ 
meture. sur le plan de joint. 

• Placer le joint de bac a huile. le 
bac et ses vis de fixation, les 3 vis 
de fixation sur la plaque de ferme¬ 
ture sont des vis six pans creux. 

• Monter le volant moteur et serrer 
les vis enduites de Loctite Frene¬ 
tanch a 5 daN.m. 

• Contrdler le d6passement des 
pistons et le retrait des soupapes 
(voir ■ Repose de la eulasse » page 
14). 

• Monter les poussoirs sur la 
eulasse avec leurs grams d'origine 
ou des grains de base de 2.425 mm 
d’apaisseur. 

• Passer un taraud de 12 x 150 
dans les taraudages du bloc- 
cylindres 

• Tourner le vilebrequin pour ame- 
ner les pistons a mi-course, clavette 
de la poulie positionnae a 9 heures 
(voir photo). 



Bouchons de canalisations d’huile 


Controle du jeu lateral du vilebrequin 









PEUGEOT 
« 205 Diestl » 


□□□ 


Calage 

de la distribution 


• Reposer le support de pompe 
d'injection. 

• Monter la t6le recouvrant la 
culasse et le bloc. 

• Reposer le pignon d’arbre a 
cames et serrer la vis de pigeage a 
la main (vis 7.0153 G longue). 

• Serrer la vis de fixation du pignon 
a 3.5 daN.m. 

• Reposer le pignon claveta en 
bout de vilebrequin. 

• Monter la poulie provisoirement 
pour pouvoir tourner le vilebrequin. 

• Mettre en place la pige dans le 
volant en tournant le moteur dans 
son sens de rotation. La clavette du 
pignon du vilebrequin est orientae 
vers le haut. 

• Reposer la pompe a eau avec 
son joint, serrer les vis a 1 daN.m. 

• Mettre en place la pompe d'injec¬ 
tion. serrer les Serous a la main. 

• Reposer le pignon claveta de 
commande de pompe. 

• Serrer I’Scrou central a 5 daN.m. 

• Serrer a la main les vis de 
pigeage 7.015 GG courtes. 

• Reposer le galet fixe et le support 
moteur. 

• Mettre en place le ressort et le 
poussoir de tendeur. 

• PrSsenter le galet tendeur sur 
son goujon. comprimer le poussoir 
et mettre le galet en place. 

• Serrer le galet en position pous¬ 
soir comprimS. 


REPOSE DE LA COURROIE 

• Placer la courroie (qul ne com* 
porte pas de repares) sur le pignon 
de vilebrequin. maintenir les brins 
verticalement et bien tendus. 


• Poser le joint de culasse et la 
culasse. bossages des vis dSgrais* 
s6s et secs. 

• Monter les vis nettoy6es, endui- 
tes sous tetes et sur les filets de 
Molykote Rapid, les rondelies (neu- 
ves) se montent face bomb6e en 
haut. 

• Serrer les vis dans I'ordre mdiqu6 
page 15 (voir couple de serrage en 
«Caract6ristiques datailiaes » page 
6 ). 

• Controler et ragler le jeu des sou- 
papes (voir page 8). 

• Apr as avoir datermina les 8 
grains qui conviennent et les avoir 
mis en place, reposer les poussoirs. 

• Reposer I'arbre a cames apr£s 
avoir d6pos6 sur ses portaes du 
Molykote G rapid, le positionnement 
de I'arbre a cames est datermina 


EQUIPAGE MOBILE 

1. Vilebrequin - 2. Coussinets de paliers - 3. Carter de palier avant - 4. Volant - 5. Bielle - 6. Coussinets - 7. 
Axe de piston - 8. Piston - 9. Jeu de segments - 10 Butdes de rdglage du jeu longitudinal du vilebrequin. 
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A droite : 

Montage des joints 
d'arbre a cames 


Ci-contre : 

Mlse en place du joint 
dans la plaque de 
fermeture 


Positionnement des clavettes de vile¬ 
brequin avant repose de la culasse (les 
pistons sont A mi-course) 


par la mention « DIST » venue de 
fonderie. a placer cdta distribution. 


• Nettoyer et dagraisser les plans 
de pose culasse et chapeaux de 
paliers. 

• Daposer du « Loctite » frein filet 
normal d chaque extramita de la 
culasse 

• Reposer les chapeaux de paliers 
n° 1 c6ta volant et serrer progressi* 
vement jusqu'a 1.5 daN.m 


• Reposer des joints a idvres neufs 
d'arbre a cames avec I’outil 7.0153E 
et une vis de fixation de poulie 
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Controle 

de la pression d'huile 

(Voir les valeurs de controle de la 
pression d'huile en « Caract^ristiques 
ques D6taill6es » page 7). 


GRAISSAGE 


Pompe a huile 

La pompe & huile est accessible 
par le dessous du vShicule, apr&s 
depose du bac & huile. 

Pour la depose et la repose, se 
reporter au d^montage du moteur 
(pages 17). 


REFROIDISSEMENT 


Circuit 

de refroidissement 

VIDANGE 

• Pour vidanger le circuit de refroi¬ 
dissement. d^poser le bouchon en 
bas du radiateur et le bouchon sur 
bloc-cylindres (ouvrir le bouchon du 
vase d’expansion). 


Remplissage et purge 

• Ouvrir les vis de purge (A). (B) 
et (C). 

• Remplir le circuit par la boite de 
d^gazage. 

• Fermer les vis de purge lorsque 
le liquide s'6coule en jet continu. 


1. Orifice de vldange par aspiration 
Les tcrous fl*ch*s doivent toujours 
tore serrts mod^riment (0.5 daN.m) 


_I DISTRIBUTION 

1. Vilebrequin - 2. Pignon d'entrainement de la pompe i huile - 3. Poulie crantde 
de distribution • 4. Poulie de courroie polive - 5. Courroie de distribution - 6. Galet 
fixe - 7. Galet tendeur de courroie - 8. Arbre a cames - 9. Poussoir - 10. Soupape. 


Calago de la distribution, moteur en position de pigeage, galet en position 

comprlmte 


• Enrouler le brin droit sur le galet 
fixe puis sur le pignon de pompe 
d'injection et toujours brin bien 
tendu sur le pignon d'arbre a 
cames. 

• Placer le brin gauche sur le galet 
tendeur et la pompe d eau. 

• Desserrer la vis et l’6crou de fixa¬ 
tion du galet tendeur. les resserrer 
dds que le galet est en tension (res- 
sort d6tendu). 

• Ddposer les 4 piges. 

• Tourner le moteur de 2 tours. 

• Remettre en place les 4 piges; 
en cas d’impossibilitS de repose 
d’une pige, reprendre les opera¬ 
tions au d6but. 

• Desserrer le galet tendeur. puis 
le resserrer. 

• D6poser les 4 piges. 


Nota. — Ne jamais tourner le 
moteur au d6marreur ou par 
I'arbre £ cames. 


• Reposer I'entretoise caoutchouc 
dans la partie droite du carter de 
distribution. 

• Reposer le carter plastique inf6- 
neur. la partie gauche et la partie 
droite du carter de distribution. 

• Mettre quelques gouttes de 
■ Loctite» Frenetanch dans le 
taraudage de la vis de poulie. 

• Mettre la poulie en place et ser- 
rer la vis A 4 daN.m. 

• Serrer la vis de poulie de 60° sup- 
pl6mentaire. soit la valeur d'un pan 
de vis. 


Mise en tension de la 
courroie : desserrer le 
galet tendeur et le res¬ 
serrer d*s qu'il est en 
tension 
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• Remplir jusqu’au rep6re maxi 
(repdre superieur rouge visible dans 
la bolte de degazage). 

• Faire tourner le moteur quelques 
secondes puis completer eventuel- 
lement le niveau. 


A, B, C : vis de purge 
du circuit 
de refroidlssement 


1. Bouchon de vidange 
du bloc 


—' GRAISSAGE 

1 Bouchon du tuyau de vidange par aspiration - 2. Thermocontact de temperature 
4. Crdpine - 5. Clapet de decharge - 6. Pompe a huile • 7. Chaine - 8. Pignon d en 
a huile • 9. Cartouche - 10 Ourit de recyclage - 11. Manocontact - 12. Dtcanteur - 1 

planche de bord cdtd conducteur) - 14. Sonde de temperature 


• Faire chauffer le moteur jusqu’e 
I'ouverture du thermostat (montee 
rapide en temperature de la durlt 
superieure radiateur). 

• ArrSter le moteur et completer le 
niveau si necessaire jusqu'au 
repere maxi. 

• Contrdler le fonctionnement des 
moto-ventilateurs. 


Depose et repose 
de la pompe b eau 

La depose et la repose de la 
pompe e eau peut s'effectuer sur 
vehicule apres depose complete de 
la courroie de distribution. 

• D6poser les 5 vis de fixation de la 
pompe et son joint. 

L'ensemble poulie-flasque- 
turbine n est pas dissociable nl 
vendu separ6ment. 

Pour la repose, nettoyer les plans 
de joint et reposer la pompe munie 
d'un joint neuf. 

• Serrer les vis d 1 daN.m. 


Sens de montage du thermostat dans le couvercle 
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REFROIDISSEMENT 

1. Moteur de ventilateur - 2. Support de 
motoventilateur - 3. Ventilateur - 4. Radia- 
teur - 5. Bouchon de radiateur - 6. Ther¬ 
mocontact - 7. Thermostat - 8 . Boitier • 
9. Tuyaux de radiateur de chaullage • 10. 
Thermocontact - 11. Thermistance - /2. 
0 i/rifs de rdc haul four de gazole - /3. 
Vas* d'expansion - 14. Contacteur de 
niveau d eau - T5. Bouchon de remplis• 
sage du circuit. 


_l supports moteur boite 

1. Support droit - 2. Cale elastique droite - 3. Support intermediaire - 4. Cale elas 
tique gauche - 5. Support inferieur - 6. Chape. 
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EMBRAYAGE 


Caracteristiques detaillees 


Embrayage monodisque a sec & com- 
mande ntecanique. ntecanisme <\ diaphrag- 
me. disque & moyeu amortisseur, butee d 
billes. 

Marque : Luk. 

Tare : 420 kg. 

Diam6tre exterieur garniture : 200 mm. 

Diambtre interieur garniture : 134 mm. 

Epaisseur de la friction sous charge : 
7,7 mm. 


Oualite des garnitures : Ferodo 755. 

Butee a billes en appui constant, teglage 
sans garde. 

Course & la p6dale : 135 mm. 

A partir du numero de s6rle 5 162 320, 

la suppression de la bague bronze de cen- 
trage de I’arbre primaire dans le vilebre- 
uin n6cessite la modification du mandrin 
e centrage. Conserver le diamfctre 12 mm 
pour les montages anterieurs et usiner 


I’autre exttemite de fagon d obtenir un 
diamfctre 15,85 mm sur une longueur de 
20 mm (voir figure). 

Rotule de fourchette de d6brayage : 
pas de gorge repere sur embase. Distance 
entre face interieure et centre de la rotu¬ 
le : 19.6 mm. 

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Vis de fixation du ntecanisme : 2.5. 


Conseils pratiques 


Depose et repose 
de I'embrayage 

DEPOSE 

• D6poser la boite de vltesses (voir 
chapitre 3 page 25). 

• Rep6rer la position du nteca- 
msme par rapport au volant. 

• D6poser les 6 vis de fixation du 
m6canisme. 

• D6poser le ntecanisme et le dis¬ 
que. 

REPOSE 

Preparation 

• Nettoyer et contrdler les pieces 


• Verifier la portae du disque sur le 
volant. 

• Si nbcessaire. rectifier la port6e 
(a) sur le volant en effectuant une 
retouche de la rrteme valeur sur la 
face (b) de fagon d ne pas modifier 
la tension du diaphragme. Ne 
/amais d^passer 0.5 mm. 

Repose 

• Placet le mandrin de centrage 
0016901900, modify ou non (voir 
« Caracteristiques dStailtees ». ) et 
le disque. 

• Reposer le mScanisme en res- 
pectant les rep6res fails au d6mon- 
tage. 



Remplacement du dis¬ 
que d'embrayage 



En cas de rectification du volant, rec¬ 
line tou jours les faces ■ a • et ■ b ■ 


• Serrer les vis du ntecanisme d 
2.5 daN.m. 

• Verifier Itetat de la butee . la rem- 
placer 6ventuellement. 

Note. — La d6pose de la four¬ 
chette n6cessite Itechange de la 
bague (1) car le rivetage des 2 
tetons (2) est fait en chauftant cha- 
cun d eux avec un briquet et en 
aplatissant I6g6rement avec un 
outil plat (voir figure page 24). 

• Garnir de graisse fa bague (1). 

• Mettre sur I’arbre moteur et sur 
le manchon de guidage de la butee 
une fine couche de Molykote 321 R. 

• Reposer la boTte de vitesses (voir 
page 26). 

• R6gler la commande de d$- 
brayage. 

Reglage 

de la commande 
de d6brayage 

• La course d la p6dale doit 6tre de 
135 mm. 

• Agir bventuellement sur l'6crou 
(2) en bout de cable, aptes avoir 
desserte le contretecrou (1). 


15.85 



00 169 019 00 


chanfrein 
45 



Mandrin de centrage de I'embrayage 

C 12 mm avant n° de serie 5 162 320 • 0 15,85 mm a partir du n° de s^rie 5 162 320 
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL 


Caracteristiques detaillees 


Combinaison 

Rapport de 

Rapport de 

Demultiplication 

des vitesses 

la boite 

pont 

totale 

1 " . 

0.3023 (13 X 43) 


0.0843 

T 

0.5313 (17 X 32) 


0,1481 

3 - _______ i 

0.7813 (25 X 32) 

0.2787 

0,2177 

4* .. 

1.0323 (32 X 21) 

(17/61) 

0.2877 

5- . 

1.3214 (37 X 28) 


0.3683 

M. AR . 

0.3000 (12 X 40) 


0.0836 


Combinaison 
des vitesses 


Rapport de 
la boite 


Rapport de 
pont 


DSmultiplication 

totale 


1 - ... 

2 * 

3* ... 

4* 

M. AR 


0.3023 (13 X 43) 
0.5313 (17 X 32) 
0.8710 (27 X 31) 
1.2500 (35 X 28) 
0.3000 (12 X 40) 


0.2787 

(17/61) 


0,0843 

0.1481 

0.2427 

0.3484 

0.0836 


Boite de vitesses k 4 ou 5 rapports 
avant et une marche arriSre. PlacSe trans- 
versalement en bout du moteur. Type : 

— BE 1/4 (BH 41) k 4 rapports. 

— BE 1/5 (BL 42) k 5 rapports. 

Couple de tachymStre : 22 x 20. 

Carter aluminium coulS sous pression 

en 3 parties. Synchronisation alternSe : 
synchronisation de 1 '* et 2* sur arbre se- 
condaire, synchros de 3*. 4 # et 5* sur arbre 
primaire. 

Synchros du type New Process. 
Fourchettes en fonte avec protection de 
molybdSne sur les patins (fourchette de 
5* en alliage culvreux). 

Nombre de dents des pignons d’arbre 
primaire : 13 (1"), 12 (M. AR). 17 (2*). 

Roulements d’arbre primaire : 2 de 25 
X 47 x 15 mm. 

Rondelles de rSglage : 18 rondelles de 
39 x 46.8 mm. 

Epalsseur de 0.7 k 2,4 mm. de 0.1 en 
0,1 mm. 

Roulement d’arbre secondaire : 36 x 
72 X 17 mm. 

Boitier de diffSrentiel en fonte graphltSe 
sphGroidale. 

Rondelles de satellites en polyamide 
chargee de bisulfure de molybdSne. 

Joints de sortie de differential. 

- Gauche : 40 x 58 x 10 mm. 

- Droit : 29,8 x 47 x 9,9 mm. 

Roulements : 2 de 38 x 63 x 17 mm. 
Rondelles de rSglage : 12 rondelles de 

55 x 62 mm. 

Epaisseur : de 1.1 k 2.2 mm de 0.1 en 
0,1 mm. 

A partlr du numSro de sSrie 5 162 320, 

!e diametre de TextrSmitS de I’arbre pri¬ 
maire passe k 15.5 mm au lieu de 12 mm 
suite k la suppression de la bague bron¬ 
ze de centrage de I’arbre dans le vilebre- 
quin. 


RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION 
Boite BE 1/4 


Boite BE 1/5 


Avec lancien montage, extraire la bague 
bronze du vilebrequin dans le cas du rem- 
placement de I’arbre primaire (seul lo nou- 
vel arbre est fourni en rechange). 

Commande 

Course de selection du levier (page 31) : 
38 ± 2 mm. 

Entaxe de base de la biellette de selection : 
144 mm (avant rSglage). 

Entraxe de la biellette de passage : 
284 mm. 

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Carter arriSre de boite -f Loctite Fre- 
netanch : 1.25. 


Ecrou arbre primaire et secondaire : 5.5. 
Vis de maintien roulement : 1.5. 

Carter de boite : 1,25. 

Vis arrSt d’axe de marche arriSre : 2. 
Support axe de passage et de sSlec- 
tion : 1.5. 

Fourchette de marche arriSre : 2. 
Reniflard : 1.5. 

Contacteur de marche arriSre : 2,5. 
Bouchon de vidange/boite : 1. 

Bouchon de vidange/diffSrentiel : 3. 
Support prise tachymStrique : 1,25. 
Prolonge/carter diffSrentiel : 1.5. 
Couronne de pont/boitier : 6.5. 

Carter de diffSrentiel 0 10 . 4. 

Carter de diffSrentiel 0 7 : 1,25. 

Guide porte-butSe : 1,25. 


Conseils pratiques 


Depose et repose 
de la boite de vitesses 

La depose et la repose de la boite 
■» vitesses s’effectuent par le des- 
sous du vShicule. 

DEPOSE 

• Placer le vShicule sur un pont. 

• Immobiliser le capot moteur k la 
■erticale k I’aide des cavaliers 
(01303) aprSs avoir dSposS la fixa¬ 
tor infSrieure de bequille de capot 
(voir figure page 15). 


• DSposer la batterie et la cosse de 
masse. 

• DSposer le filtre k air. 

• DSposer le dSmarreur. 

• DSposer le poussoir et le levier 
de commande de I’emprayage et 
dSgager le cable sans le dSrSgier 

• Vidanger la boite de vitesses et le 
pont par les deux bouchons prSvus 
k cet effet. 

• Soulever I'avant k I’aide d un cric 
ou d’un vSrin en prenant apoui sous 
le berceau et placer deux chandei- 
les sous les aopuis du cric. 


• DSposer de chaque cStS le bou- 
lon de rotule du pivot. 

• Desserrer les Serous (2) et tour- 
ner les vis (3) d un demi-tour (voir 
photo page 15 ). 

• DSposer la fixation avant et lais- 
ser la chape pendante. 

• Debrancher les trois biellettes de 
commande des vitesses. 

• Braauer les roues k fond vers la 
droite et. k l aide d’un levier place 
entre la barre anti-dSvers et le ber¬ 
ceau. degager la queue de rotule 
gauche du pivot. 


• DSgager la transmission gauche 
du pont en tirant la roue vers Texts- 
rieur. 

• Placer les outils 8.0317 M el N 
dans le pont pour immobiliser les 
planStaires. 

• Braquer les roues k fond vers la 
gauche et procSder k droite comme 
du c6tS gauche : dSgaget la queue 
de rotule droite du pivot et extraire 
la transmission droite du pont. 

Sous le capot: 

• Mettre en place une traverse 
entre les joues d’ailes et soutenir le 
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moleur par la patle de levage gau¬ 
che. 

• DSposer la cale Slastique gau¬ 
che. 

• DSbrancher les connexions Slec- 
triques de la boite de vitesses et 
dSgager le faisceau lors de la 
depose. 

• DSbrancher le cSble de comp* 
teur. 

• Descendre ISgSrement I'ensem- 
ble moteur-boite de vitesses et 
dSposer le support de batterie. 

• Descendre le groupe au maxi¬ 
mum en le dSgageant vers I'avant 
pour Sviter que le carter de pont ne 
se cale sur le berceau. 

• Amener le moteur en appui c6t6 
droit. 

• Maintenir le moteur vers I avant 
en reposant la vis de fixation de la 
chape de support infSrieur et en 
amenant la chape en appui dessus. 

• Accrocher la boite par le crochet 
prSvu S cet effet S un palan. 

• DSposer les vis de fixation du 
carter d’embrayage sur le bloc- 
cylindres et la t6ie de fermeture du 
carter d’embrayage. 


• DSgager le carter d'embrayage 
de ses goupilles de centrage. main¬ 
tenir la boite et la descendre par le 
dessous. 

REPOSE 

Pour le remontage de la boite de 
vitesses, il est impSratif de changer 
les joints de bouchons de vidange. 
les Serous Nylstop, les rondelles- 
freins et les joints £ ISvres de sortie 
de pont. 

• Accrocher la boite piacSe sous le 
vShicule £ un palan et la position- 
ner. 

• Centrer le carter d'embrayage 
sur le bloc par les goupilles de cen¬ 
trage 

• Serrer les vis de fixation du car¬ 
ter d’embrayage sur le bloc- 
cylindres. 

• Reposer le support de batterie et 
ramener I’ensembie moteur-boite £ 
I’horizontaie. 

• Reposer la cale Elastique gau¬ 
che. serrer les deux Serous a 1.75 
daN.m et I'Scrou central & 3.5 
daN.m. 


17 18 


15. Arbre secondaire 

16. Couronne de pont 

17. Satellites 

18. PlanStaires 

19. Boitier de df(6rentlel 

20. Vis de compteur 

21. Prolonge 


• DSposer la traverse de soutien 
du moteur 

• Refixer la chape de liaison InfS- 
neure et serrer I’Scrou (4) a 3.5 
daN m et I’Scrou (5) £ 4.5 daN.m 
(voir photo page 15). 

• Placer les joints neufs suiffSs sur 
les sorties de pont (utiliser le tam¬ 
pon 8 0317 G). 

• Mettre en place £ droite un pro¬ 
tected sur les ISvres du joint. 

• Braquer les roues £ gauche. 

• Engager la transmission droite 
dans le pont. 

• Tourner d’un demi-tour les deux 
vis (3) et serrer les Serous (2f£ 1.75 
daN.m (voir photo page 15). 

• DSposer le protecteur du joint. 

• DSposer les outils 8.0317 M et N 
empSchant la chute des pfanStai- 
res. 

• Braquer les roues £ droite et 
engager la transmission gauche 
dans le pont 

• Abaisser le bras de suspension & 
I'aide d un levier en dirigeant le 
pivot au-dessus de la queue de 
rotule. 


1. Arbre prlmaire 

2. Guide porte-but6e 

3. Carters de boite et de dilterentiel 

4. Plgnon baladeur de M. AR 

5. Plgnon moteur de 3* 

6. Synchroniseur 3*-4* 

7. Plgnon moteur de 4» 


6. Pignon moteur de 5* 

9. Synchroniseur de 5* 

10. Pignon recepteur de 5* 

11. Pignon rScepteur de 3 # -4* 

12. Pignon recepteur de 2* 

13. Synchroniseur de V*-2* 

14. Pignon recepteur de V 


• Engager la queue de rotule dans 
le pivot en braquant la roue des 
deux c6tSs. 

• Braquer les roues £ gauche e: 
mettre en place la rotule droite de la 
meme maniSre. 

• Reposer les boulons de rotule de 
pivot (Serous Nylstop neufs) et ser-‘ 
rer a 3.5 daN.m. 

• Brancher les trois bieliettes de 
commande des vitesses. 

• Brancher le cSble de compteur et 
les connexions Slectriques sur la 
boite de vitesses. 

• Mettre le vShicute sur ses roues 

• DSposer les cavaliers de main- 
tien d’ouverture du capot et refixer 
la bSquille 

• Reposer le dSmarreur. le levier 
de commande de dSbrayage et son 
poussoir. 

• Regler la course de la pedale de 
debrayage (135 mm). 

• Reposer le filtre £ air. 

• Reposer la batterie et sa cosse de 
masse. 

• Faire le plein de la boite de 
vitesses (21.). 

Remise en 6tat 

de la boite de vitesses 

(boites 4 et 5 rapports) 

La boite de vitesses £ 4 rapports 
se diffSrencie de la boite £ 5 rap¬ 
ports par le carter arriSre (1) moins 
profond. le montage d’un Scrou tur¬ 
bine (2) en bout d’arbre primaire et 
de rondelies plates (3) entre Serous 
et roulements en bout d’arbre pri¬ 
maire et secondaire. Ces deux 
arbres sont plus courts ainsi que 
I'axe des fourchettes. Le support 
ressort de sSlection des vitesses 
est diffSrent. 


Coupe partielle de la boite de vitas* 
a 4 rapports 

1. Carter arridre • 2. Ecrou turbine d'a 
bre primaire • 3. Rondelies plat* 


s: 

di 

pi 

• 

s< 

at 


COUPE DE LA BOITE A 5 RAPPORTS 
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Les m$thodes ^intervention sur 
les boltes d 4 et 5 rapports sont 
•dentiques si ce n'est la manure de 
d6bioquer et de bloquer les 6crous 
d'arbre primaire et secondaire. 

D&BLOCAGE DES eCROUS 
(boito A 4 rapports) 

Sur volture : 

• Avant de dAposer la boite de 
vitesses. engager une vitesse et 
serrer le (rein A main. 

• D6poser le couvercle arriAre. 

• DAbloquer successivement 
I'fcrou turbine en bout d'arbre pri¬ 
maire et I'Acrou d'arbre secondaire 

• Reposer le couvercle et le main- 
lenir avec 2 vis puis continuer l’op6- 
ration de d6pose de la boite. 

Boite d6pos6e : 

• Immobiliser I'arbre primaire et 
engager une vitesse. 

L’immobilisation de I’arbre pri¬ 
maire peut se faire A I'aide d’un dis- 
oue d'embrayage usag6 sur le 
moyeu duquel on soudera un fer 
Dlatde 170 x 30 x 6 mm. 

Pour rebloquer les 6crous. proc6- 
der de la m§me fagon. 

Demontage 

• Monter la boite sur un support 
appropriS. 

• DAposer le couvercle arridre. 

• RepArer la position du moyeu de 
synchro de 5* par rapport au bala- 
deur. 

• Engager la 5® et d^poser la gou- 
Dille de la fourchette de 5*. 

• Engager une autre vitesse par le 
s6lecteur pour immobiliser les 
arbres. 


• Deposer I ecrou d'arbre primaire 
(douille 28 douze pans). 

• Deposer I'ensemble moyeu-bala- 
deur et fourchette de 5'. 

• Recuperer la bille et le ressort puis 
remettre en place le baladeur et le 
moyeu. 

• Engager la 5' vitesse et dAposer 
l'6crou d’arbre secondaire (douille 
28 douze pans). 

• Ddposer le baladeur et son moyeu. 
le pignon de 5*. sa bague d'appui et 
son entretoise. 





1 * 

U i 



Depose de rtcrou d'arbre secondaire 
(douille de 28 douze pans) 


Dtpose de I'aimant 


• DAposer le pignon de 5® d’arbre 
secondaire 

• DSposer les 2 vis d'arr6t du rou- 
lement d'arbre secondaire et le cir¬ 
clip (en soutevant I'arbre si n£ces- 
saire). 

• D6poser I'Apingle d’arr£t d'axe 
des fourchettes de 1 r ®. 2®. 3® et 4®. 

• DSposer la vis de maintien de 
I’axe du pignon de M AR sur le c6t6 
du carter. 

• Deposer les vis de fixation du 
carter de ooite et le carter. (Utiliser 
un maillet si nAcessaire). 

• DAposer le jonc et la rondelle de 
I'axe de selection. Pousser I'axe 
vers I’int6rieur et r£cup6rer le joint 
torique. 

• D6poser la goupille de fixation du 
doigt de passage sur I'axe de 
commande. 




Depose de la goupille de fixation 
du doigt do passage 


• Tirer I'axe vers I'extArieur. R6cu- 
p6rer le doigt de passage. I’Atrier 
d’interdiction. I'axe. le ressort et les 
3 coupeliles plastiques. 

• DAposer I'axe et le pignon de 
MAR. 

• D6poser I'aimant. 

• DAposer les trains de pignons 
avec axes et fourchettes. 

• D6po$er les trois vis du guide de 
but6e; r6cup6rer la cale de rAglage 
et la cage extdrieure. 

• DAposer le pignon de tachymfclre 
avec son boTtier; r£cup6rer I'entrai- 
neur de tachymAtre. le joint torique 
et la cale de rAglage. 

• DAposer le carter de diffArentiel 
puis le differential; rep6rer les 
cages extArieures par rapport au 
roulement. 

• Enlever le joint spi d’axe de 
selection. 

• DAposer le doigt de selection et 
le bouchon obturateur d'axe. 

• Nettoyer les plans de joint des 
carters. 


Joint torique d’axe de selection 


Revision - Remontage 
de la boite de vitesses 

REVISION DE L'ARBRE 
PRIMAIRE 

• Chasser et d6poser le roulement 
A la presse en prenant appui sous le 
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Repirage 

moyeubaladeur 


que les demi-rondeiles sont bien 
engages dans leur logement du 
pignon de 1 r# . 

• Monter le baladeur de 1 les 
entries de dents du baladeur diri- 
g6es c6ta pignon d'attaque. Res¬ 
pecter le reparage moyeu-baladeur 
fait au damontage. 

• Monter le pignon de 2* et sa 
bague. 

• Monter l ensemble pignon mono¬ 
bloc de 3*-4r 

• Monter le roulement. la gorge du 
circlip orientae vers I’extarieur. 


d 

c 

r 

i< 

c 

a 

• 

c 

b 

If 

b 

c 

• 

a 

a 

(' 

d 


pignon de 3* (protager le bout de 
I’arbre avec l'6crou). 

• D6poser successivement le 
pignon de et sa bague, le bala¬ 
deur 3*-4» et son moyeu (aprfcs 
reparage I’un par rapport a I’autre) 
et le oignon de 3*. 

• Extraire a la presse le roulemem 
c6t6 embrayage a I'aide de la pla¬ 
que 8.0313 B2 ou utiliser un extrac* 
teur universel. 

• Effectuer le remplacement du 
roulement, le remonter a la presse a 
I'aide de I'outil 8.0317 F. 

• Engager sur I’arbre le pignon de 
3*. le baladeur et son moyeu en res- 
pectant les repares faits au d6mon- 
tage. le pignon de 4* et sa bague. 

• Mettre en place le roulement a la 
presse a I'aide de I'outil 8.0317 F. 


REVISION DE L’ARBRE 
SECONDAIRE 

• D6coller si n6cessaire le pignon 
de 5* et le roulement a I’aide d'un 
extracteur. 

• Ddposer le pignon racepteur de 
5* le roulement. le pignon mono¬ 
bloc de 3 # /4* le pignon racepteur 
de 2 # et sa bague. 

• Rep6rer la position du moyeu par 
rapport au baladeur 1 ,# -2*. 

• Daposer le baladeur i r *-2* et son 
moyeu. 

• Daposer le pignon racepteur de 
1 r * et les 1/2 rondelles d’arr§t du 
roulement. 


DIFFERENTIEL 


1. Joint - 2. Rondelle de reglage - 3. Roulements - 4. Boitier - 5. Couronne - 6. 

Joint - 7. Axe de satellites. 


Revision - Demontage 
du difterentiel 

• Daposer la couronne 

• Daposer les planataires en les 
faisant pivoter. 

• Daposer une goupille d’arrat de 
I’axe des satellites puis retirer I'axe 
et les satellites, les r6cup6rer avec 
leurs rondelles antifriction. 

• Daposer les roulements du bo!* 
tier a I'aide d'un extracteur univer¬ 
sel en protageant le boitier a I’aide 
du grain d'appui 8.0317 J. 

• Remonter les roulements par des 
neufs. Utiliser I'outil 8.0317 D a la 
presse. 

• Remonter les satellites avec 
imp6rativement des rondelles anti¬ 
friction neuves. I'axe et le goupiller. 

• ArrSter I'enfoncement des goupil* 
les (neuves) au centre de I'axe. 

• Monter les pian6taires puis I'outil 
d'arrat pour aviter la chute des pla¬ 
nataires dans la bolte. 

• Monter la couronne, face recti- 
fiae cdta boitier, et serrer les vis au 
couple de 6.5 daN.m. 


8.0317 M 


Outll de malntien des 
satellites 


• Mettre en place le diffarentiel 
dans le carter, enduire la face du 
couvercle de Loctite Formetanch et 
fixer le couvercle. 

• Monter le joint d’atanchaita. outil 
8.0317 G. 

• Effectuer la mesure de la con- 
tramte des roulements de diffaren¬ 
tiel. 

— Monter la cale 8.0317 L (apais- 
seur 2.2 mm) puis le boitier mais 
sans entraineur tachymatrique ni 
joint torique. Serrer les vis au cou¬ 
ple puis les desserrer et enlever le 
boitier. 

— Enlever la cale 8.0317 L et 
mesurer la cote entre la cage exta 
rieure du roulement et la face 
d'appui du carter. La relever (jauge 
de profondeur). 

— Mesurer sur le boitier la hauteur 
de rapaulement. 

— Effectuer la diffarence des deux 
mesures; a la cote obtenue ajouter 
0.1 mm pour daterminer la valeur 
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Dipose k la presse du roulement et du 
pignon monobloc de 3*-4 f d'arbre 
secondslre 


Extraction des roulements de 
diffarentiel 

Remontage 

de la boite de vitesses 

CARTER DE BOITE 

• Remplacer la cage extarieure du 
roulement conique d’arbre pri- 
maire. Utiliser I'outil 8.0317 A pour 
la dapose et 8.0317 A et E pour la 
repose. 

• Verifier le bon atat du pion plasti- 
que d amenae d'huile dans I'arbre 
secondaire puis monter le doigt de 
saiection. 


Montage du roulement d'arbre secon¬ 
daire. Fliche : gorge du circlip 


• Extraire le roulement a la presse 
en protageant I’arbre avec l’6crou. 

• Remplacer le roulement par un 
neuf. le monter a la presse. Utiliser 
un tube appropria ou I'outil 80317 E. 

• Monter les deux demi-rondelles 
et monter le pignon de 1Contrdler 
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— BOITE DE VITESSES — 


PEUGEOT 
« 205 Diesel » 


□□□ 




P/on plastique d’amenee d’huile dar- 
bre secondaire 


ft la cale a monter pour assurer la 
conlramie correcte des rouiements. 

• Monter la cale d6termin6e, 
lenlrainement tachym6trique, le 
pint lorique sur le boitier et fixer 
ceiul-ci sur le carter. Serrer les vis 
au couple. 

• Mettre en place le joint d'6tan- 
Ch6it6 sur le boitier. 

• Monter provisoirement (ne pas 
Noquer les vis) le guide de but6e et 
a cage ext6rieure du rouiement. 

• Remonter. 6ventuellement. le 
Dascuieui de marche arrive (au 
cas ou II a 6t6 d6mont6) 

• R6aiiser I'assemblage des 
arbres, secondaire et primaire. 
avec les fourchettes et les axes 
(voir photo) et les mettre en place 
cans le carter. 

• Monter I'axe et le pignon de mar¬ 
che arrive; bien positionner la gou- 
pHle de I'axe et veiller d I’orientation 
des entries de dents du pignon vers 
flhaut (pour faciliter I’engagement 
du pignon. lever le basculeur de 
marche arrive). 

• Prdparer I'axe de commande : 

- AI aide de I'outil 8.0317 C. com- 
onmer le ressort avec ses deux 
coupeiies plastique. aligner le doigt 
ae commande et l'6trier d'interdic- 
*on (tube 0 13. long. 34.5 mm). 

• Engager I’axe de selection, enle- 
.er I’outil de compression du res- 
sort, monter les goupilles. • Monter 
a biellette de commande du levier 
de selection, le joint torique, la ron- 
aeile m6tallique circlip entretoise. la 
beliette, la rondelie et l’6crou. 


• Monter le joint spi d'axe de selec¬ 
tion. outil 8.0317 B puis le bouchon 
obturateur de I'axe 

• Placer I’aimant dans le carter 

• Enquire les faces du carter de 
Loctite Formetanch. 

Importan!. — Monter la vis 
d arret d'axe de marche arrive 
(couple de serrage 2 daN m). 

• Monter I’epmgle d’arret d'axe 
des fourchettes 1 r *. 2* 3* et 4*. 

• Mettre en place le circlip du rou¬ 
iement d'arbre secondaire en soule- 
vant I’arbre pour faciliter son enga¬ 
gement. 

• Reposer les 2 vis d'arretdu rouie¬ 
ment et les serrer A 1.5 daN.m. 

• Monter le pignon de 5* d'arbre 
secondaire. 6paulement c6t6 rouie¬ 
ment. 

• Poser la rondelie entretoise sur 
I'arbre primaire. 6pauiement contre 
le rouiement. la bague d’appui du 
pignon de 5*. le pignon de 5*. le 
baiadeur et son moyeu. 

• Engager la 5* vitesse et une autre 
vitesse par le s^lecteur. 

• Monter et serrer l'6crou d'arbre 
secondaire d 5 daN.m Le freiner. 

• D6poser le baiadeur et son 
moyeu. positionner la fourchette de 
5* et remonter I’ensemble (respec¬ 
ter les rep6res faits au d^montage 
en mettant en place la bilie et le res¬ 
sort de verrouillage. 

• Engager d nouveau deux vitesses 
et serrer l'6crou d’arbre primaire (5 
daN m) puis le freiner. 

• D6gager la 5* puis goupiller la 
fourchette sur son axe avec une 
goupilie neuve. 

• Monter le couvercie t6le de 5* 
enduit de Loctite Formetanch. 


Mlse ©n place du pignon de 5* d’arbre 
secondaire. Apaulement c6t* 
rouiement 


DETERMINATION 
DE LA CONTRAINTE 
DU ROULEMENT CONIQUE 
D’ARBRE PRIMAIRE 

• D6monter le guide-but6e 
d'embrayage. le remplacer en cas 
de trace de grippage 

• Placer la cale 8.0317 K d'dpais- 
seur 2.4 mm derri6re le guide de 
but6e. Remonter le guide et serrer 
au couple. 

• D6poser le guide-but6e et la cale. 

• Mesurer. £ I'aide d'une jauge de 
profondeur, dune part la profon- 
deur du rouiement par rapport A la 
face du carter et, d'autre part, 
l’6paulement du guide de but6e 
sans son joint. Calcuier la diff6- 


Montage de la vis d’arrtt d'axe de la 
marche arrl*re 





BOITE DE VITESSES 


boite. briber ia fourchette par rappon 
au carter (voir photo). 


Reglage 

de la commande 
des vitesses 


Mise en place des 
arbres avec les 

fourchettes 


CONTR0LE DE LA COURSE 
DE SELECTION 

• Positionner le levier au point 
mort. 

• Pousser le levier vers la gauche 
pour rattraper le jeu jusqu’£ sentir 
une resistance indiquant le debut 
de la selection 

• Maintenir le levier vers la gauche 
(jeu rattrape) et positionner un 
reglet transversalement devant le 
levier. 0 du reglet aligne sur la ligne 
3/4 de la potgnee. 

• Noter la vaieur du deplacement 
par rapport £ la ligne 3/4 de la poi* 
gnee. 


1 . Excentrlque • 2. Butee de suret6 de 
marche arrlire 


• recommencer 2 ou 3 fois cette 
operation 

La cote relevee doit £tre de 38 ± 
2 mm. sinon, proceder au reglage 


• Monter la fourchette. la butee 
d'embrayage et pour pr6venir le 
coulissement pouvant provoquer un 
blocage lors de la repose de la 


J COMMANDE DE BOITE DE VITESSES 

1. Levier - 2. Manchon d'interdiction de marche arrive - 3. Barre de selection - 
4. Biellette de selection - 5. Barre de passage - 6 Biellette de passage • 7. Levier 
de renvoi - 8. Axe et levier de selection - 9. Axe et doigt de passage des vitesses 
• 10. Fourchettes 1”-2 9 - 11. Fourchette J*-4- • 12. Fourchette de 5*- 13. Bascu- 

leur de marche arridre. 


Mesure de I'tpaulement du guide de 

butte 


rence; £ cette vaieur, ajouter 0.15 
mm. pour la contrainte des roule- 
ments (cette vaieur tient compte de 
repaisseur du joint papier). 

• Remplacer le joint d‘6tanch6it£ 
du guide de butee (mandrin 8.0317 
H). 

• Monter la cale d6termin6e. le 
joint et le guide Serrer les trois vis 
au couple de 1.25 daN m. 


Brldage de la fourchette sur le carter a I'aide d'un elas- 
tique pour la repose de la boite 


</> o 






— BOITE DE VITESSES — 



PEUGEOT 
« 205 Diesel » 


Reglage de la com- 
mande de boite de 
vitesses. X = 38 * 2 
mm 


R6GLAGE DE LA COURSE 
DE SELECTION 

• DGgraffer le soufflet de levier de 
vitesses. 

• D6poser l‘6pingle du levier et 
soulever I’excentrique pour le d6ga- 
ger des cannelures n^cessaires 
pour obtenir la cole de 38 ± 2 mm. 

Nota. — 1 cannelure = 1 mm 
environ, mesure au sommel du 
levier de vitesses. 


• Conlrdler la course de s6lect«on 
comme pr6c6demment. 

Important. — Si la course de 
selection de 38 ± 2 mm ne peut 
6 tre obtenue. allonger ou raccour- 
cir la biellelte (1) de 6 mm seion que 
I’excentrique du levier est au mini 
ou au maxi 

• Reprendre le r6glage au levier 
pour obtenir la cote de 38 ± 2 mm. 

Longueur (X) de base de la biei- 
lette (1) de selection 144 mm 


rEglage de la biellette 

DE PASSAGE 

• Contrdler et 6ventuellement 
r^gier lentraxe (Y) de la biellette de 
passage (2). 

Y = 284 mm. 


VERIFICATION REMONTAGE 

• Contrdler le bon engagement des 
vitesses. 


• Reposer l'6pingle du levier des 
vitesses, 

• Reposer TSpingle du levier entre 
le ressort et 1‘excentrique. 

• Mettre un peu de graisse Kiuper 
Propa entre I’excentrique et le ver- 
rou de marche arrive. 

• Reposer le soufflet de levier et 
faire un essai du v6hicule. 
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Caracteristiques detaillees 


Arbres de transmissions avec deux 
joints homocinetiques. Un joint Tripode co¬ 
te boite. un joint Rzeppa cot6 roue. 

L’arbre droit comporte ur. palier sur le 
carter moteur. 


COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg) 
Ecrou de moyeu avant : 26.5. 


Ecrou de roue : 8 (roue tole) - 9 (roue 
alliage). 


Depose et repose 
des transmissions 


DEPOSE 


• Vidanger la boite de vitesses par 
les 2 bouchons. 

• Lever I’avant du v6hicule et d6po- 
ser la roue du c6t6 du d6montage 

• Mettre en place I'outil de blocage 
du moyeu (0 0606 AY). 

• Desserrer l'6crou de transmis¬ 
sion. 


Nota. — Ne jamais fremer 
pour effectuer le desserrage de 
l’6crou, car il y a risque de 
cisaillement des vis de fixation 
du disque de frein. 


• D6poser la vis de maintien de la 
queue de rotule interieure de pivot. 

• DGgager la queue de rotule du 
pivot c6t6 d6montage & I'aide dun 
levier plac6 entre le berceau et la 
barre anti<tevers. 


Conseils pratiques 


C6I6 gauche 

• Braquer d fond vers la droite 

• Ecarter la jambe de force et 
d6gager la transmission du pivot. 

• D^gager la transmission du diff6- 
rentiel et la dSposer. 


REPOSE 


C6t6 droit 


Nota. — Ne pas d^poser les 
deux transmissions simultan6ment 
sans bloquer I’un des plan6taires 
avec le faux axe 8 0137 M (voir 
figure page 28). 


C6t6 droit 


• Desserrer et pivoter d'un demi- 
tour les vis de blocage (3) du rouie- 
ment de palier intermediate (voir 
figure page 15). 

• Braquer les roues d gauche. 

• Ecarter la jambe de force et 
d£gager la transmission du pivot. 

• DSgager la transmission du diff6- 
rentiel et la d£poser lat^ralement d 
travers le palier du roulement. 

Ne pas d£ptacer le v£hicule. 
transmissions d6pos6es. 


• Mettre en place un joint d IGvre 
de sortie de pont neuf. enduit de 
suif ou de graisse 

• Placer le protectour de joint sur 
le joint. 

• Engager la transmission dans le 
pivot. 

• Engager la transmission dans le 
pont en guidant le roulement de 
palier dans son logement et d£po- 
ser le protecteur de joint. 

• Replacer les vis de blocage du 
roulement de palier et les serrer. 

• Abaisser les bras infgrieurs & 
laide d un levier et diriger le pivot 
au-dessus de la queue de rotule 

• Engager la queue de rotule dans 
son logement en braquant le pivot 
des 2 cot6s. 

• Monter la vis de serrage de la 
queue de rotule. 

• Poser I ecrou de moyeu et le ser¬ 
rer en immobilisant le moyeu d 
I'aide de I’outil 8 0606 AY. (Voir cou¬ 
ples de serrage). 


C6t6 gauche 

• D6poser le faux axe de maintien 
du pian6taire. 

• Mettre en place un joint d I6vre 
de sortie de pont neuf. enduit de 
suif ou de graisse 


• Engager la transmission dans le 
pivot. 

• Engager la transmission dans le 
pont. 

• Abaisser le bras inf6rieur a I'aide 
d'un levier et diriger le pivot au- 
dessus de la queue de rotule. 


• Engager la queue de rotule dans 
son logement en braquant le pivot 
des 2 c6t6s. 

• Monter la vis de serrage de la 
queue de rotule. 

• Poser l’6crou de moyeu et le ser¬ 
rer en immobilisant le moyeu 4 
l aide de I'outil 8.0606 AY (voir cou¬ 
ples de serrage). 


• Reposer les roues. 

• Poser le v6hicule au sol 

• Faire le piein d’huile de la boite 
de vitesses. 
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Caracteristiques detaillees 


Direction & cremaillere et colonne a dou¬ 
ble cardan avec axes tubulaires. Liaison 
bielles de connection et cremaillere reali¬ 
se par rotules. Montage optionnel d une 
assistance par verin entrain^ par valve 
rotative Midjet. pompe d'assistance Ho- 
bourn-Eaton. 

CARACTERISTIQUES 
DIRECTION MECANIQUE 

□^multiplication : 22.1 £ 1. 

Nombre de dents du pignon : 6. 

Nombre de dents de cremaillere : 28. 


Nombre de tours de volant : 3.8. 

Diametre de braquage : 10.50 m. 

CARACTERISTIQUES 
DIRECTION ASSISTEE 

Demultiplication : 16.2 £ 1. 

Nombre de dents du pignon : 8. 

Nombre de dents de cr6maill£re : 28. 
Nombre de tours de volant : 2.85. 
Diam£tre de braquage : 10.50 m. 

Pompe haute pression : Hobourn-Eaton. 
Courroie : Continental FO-N 605 - 8.5/9.5 
618 La. 


Tension : 

— 40 a 50 kg/brin (courroie neuve). 

— 25 a 35 kg/brin (courroie usag6e). 

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Rotule sur pivot : 3.5. 

Boitier de cr£maill6re sur traverse : 3.5. 
Contre-ecrou de rotules : 4.5. 

Biellette sur cremaillere : 5. 

Contre-ecrou de biellette sur cr6maill6- 
re : 1. 

Bride de colonne sur pignon : 1,6. 

Ecrou de volant : 3. 


Conseils pratiques 



DIRECTION MECANIQUE 


Prtrtglage des biellel 

tes de direction. 

A : 365 mm 


Depose-repose 
de la cremaillere 

DEPOSE 

• Lever le vehicule et deposer les 
roues. 

• Desserrer les contre-ecrous de 
rotule sur les biellettes de con¬ 
nexion et d6visser les rotules des 
D-eilettes. 

• Sparer le pignon de cremaillere 
de I’articulation de colonne de 
direction. 


• D6visser les boulons de fixation 
de cremaillere sur la traverse. 

• Degager la cremaillere par la 
gauche 


nant soin d engager correctement 
le pignon sur la bride de colonne de 
direction (cremaillere au point 
milieu et direction en position ligne 
droite). Au remontage des rotules 


sur les biellettes. respecter la cote 
de montage A = 365 mm (voir 


REPOSE 

Effectuer les operations de 
depose dans lordre inverse, en pre- 


Remise en 6tat 
de la cremaillere 

Nota. — Seul l'6change des 
souffiets et des biellettes est auto¬ 
rise. 


Echange d’une biellette 

• Lever la voiture et deposer les 
roues. 

• D6visser recrou de queue de 
rotule. 

• Degager la rotule £ I'aide d'un 
extracteur approprie (outil Peugeot 
8.0709). 

• Ecarter les colliers de soufflet et 
degager le soufflet. 

• Desserrer la rotule de biellette de 
la cremaillere (de preference avec 
routil 8.0707). 

• Deposer la biellette. 

Nota. — La depose de la bielle 
de connexion implique son rempla- 
cement systematique. 


Fixation 1 de la cre¬ 
maillere sur le berceau 


BrkJe de colonne de direction sur le 
pignon de cr6malll6re 








5. Verin d'assistance - 6. Crdmaimn 


-DIRECTION - 


• Assembler la bielle de connexion 
neuve (soufflet, rotule) en respec- 
tant la cote de montage de la rotule 
A : 365 mm. 

• Serrer le contre*6crou mod6r6- 
ment. 

• Reposer la biellette sur la cr6- 
maill&re avec un frein neuf. 

• Serrer la rotule de biellette sur la 
cr6maill6re (de pr6f6rence avec 
l outil 8.0707). 

• Engager la queue de rotule sur le 
pivot. Poser un 6crou neuf. 

• Reposer le souflet avec ses col¬ 
liers. 

• Reposer la roue le v6hicule au 
sol. 

• Contrdler et r6gler le train avant. 


Echange d’un soufflet 


• Lever la voiture et d6poser la 
roue du c6t6 concern^. 

• D6visser le contre-6crou de 
rotule sur la biellette. 

• D6visser la rotule de la biellette. 


• Ecarter les colliers du soufflet. 

• D6poser le soufflet et le rempla- 
cer. 

Effectuer les operations de 
depose dans I’ordre inverse pour la 
repose puis effectuer le reglage du 
paralieiisme. 


DIRECTION ASSISTEE 


Depose et repose 
de la cremaillere 

OPPOSE 


• D6visser les contre-ecrous des 
rotules sur les biellettes et devisser 
les rotules des biellettes. 


• Lever la voiture et d6poser les 
roues avant. 


• SGparer le pignon de cr6maillfcre 
de I’articulation inf6rieure de 
colonne de direction. 


1. Volant - 2. Tube enveloppe - 


DIRECTION 

A. Mecanique - 8. Assistde 

3. Arbre - 4. Pignon (avec valve de commando pour les directions assistees) 


• S6parer les leviers de commande 
de boite de vitesses de la crdmail- 
I6re. 

• D6visser les raccords haute 
pression et de retour d’huile sur le 
distributeur. Vidanger le circuit 
d’assistance. 

• D6visser les vis de fixation de la 
cremaillere sur le berceau. 

• Ddgager la cr6maill&re vers la 
droite et la sortir par le dessous de 
la voiture. 


REPOSE 


Effectuer les operations de 
depose dans I’ordre inverse en res- 
pectant les points suivants : 

• Mettre la cremaillere au point 
milieu et le volant en position ligne 
droite avant accouplement de la 
colonne et du pignon. 

Au remontage des rotules sur les 
biellettes. respecter la cote de mon¬ 
tage A : 45 mm (voir figure). 


Pr*r*glage des biellettes de direction 
assists. 

A : 45 mm 


• Changer les joints cuivre des rac¬ 

cords haute pression sur la crdmail- 2 
tere. i # 

• Purger le circuit d’assistance 


Remise en etat 
de la cremaillere 


Nota. — Seul l’6change de 
soufflets et des biellettes est auto 
ns6 (voir paragraphe concern^) 


Depose et repose 
de la pompe 
d’assistance 


DEPOSE Ci 

• Vidanger le circuit hydraulia de 
d’assistance de direction : 

• DSbrancher le tube haute pre V,L 

sion et la tuyauterie de retour bas F 
pression un 

• Desserrer la vis du tendeur et* bat! 
vis de fixation. D6gager la courrg • v 

• D6poser les vis de fixation* d6b 
extraire vers le haut la ponf pre< 
d’assistance et son support. Part 

tern 
dire* 


REPOSE 


Effectuer les operations dt 
I’ordre inverse de la depose 
• Faire le plein en huile du ore 
d’assistance (voir paragraphe m 
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La pomp© d'assistance de direction est 
•ntrainde par la poulie double en bout 
d'arbre a cames 


Reglage de la tension 
de la courroie 
de pompe d'assistance 

w mEthode 

• Desserrer les vis de fixation de la 
Dompe. 

• Basculer la pompe dans ses 
Wmidres de fixation jusqu’d attein- 
dre sur I'appareil Krikit prdconisd 
oar le constucteur la valeur de : 

- 40 d 50 kg/brin (courroie neuve). 

- 25 d 35 kg/brin (courroie usa- 
g6e). 

• Resserrer les vis de fixation et 
contrdler ie reglage. 

2' METHODE 

• Desserrer les vis de fixation de la 
oompe. 

1 Tracer sur le brin supdrieur de la 
courroie ddtendue deux repdres 
O'.stants de 100 mm. 

• Basculer la pompe dans ses 
wnidres de fixation de fagon d 
obtemr une distance entre traits 
«epdres de : 

- 104 d 105 mm (courroie neuve). 

- 102,5 d 103.5 mm (courroie usa* 
g6e). 

• Resserrer les vis de fixation et 
controler le reglage 

Circuit 

de direction assistee 

VIDANGE 

Placer la voiture sur une fosse ou 
J\ pont eldvateur. ddbrancher la 
ratterie. 

• Vidanger le circuit hydraulique en 
tfbranchant la tuyauterie haute 
session de la pompe d’assistance. 
^rfaire la vidange en braquant len¬ 
ient plusieurs fois dans les deux 
sections jusqu’d butde. 


Nota. — La vidange du cir¬ 
cuit doit toujours etre effectude 
moteur arrets, batterie ddbran- 
chde. 
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Coffret d outillage 0710 pour contrdle des pressions d'assis¬ 
tance de direction 

A. Manometre • B.C.D. Flexible • E. Robinet • F. Raccord 


Implantation gdndrale des organes de contrdle 


REMPLISSAGE ET PURGE 

• S’assurer du bon serrage des 
raccords haute et basse pression. 

• Verser 0.3 dm* d'huile dans le 
rdservoir de la pompe d'assistance. 

• Manceuvrer lentement. moteur 
arrdtd. la direction dans chaque 
sens jusqu’d butde. 

• Computer le niveau dans le 
reservoir (niveau « Full Cold » sur 
jauge de bouchon). 

• Mettre le moteur en marche 

• Purger le circuit en manoeuvrant 
plusieurs fois la direction dans cha¬ 
que sens jusqu'd butde et compu¬ 
ter le niveau au fur et d mesure qu’il 
baisse. 

Contrdle des pressions 
du circuit hydraulique 
de direction assistee 

(coffret d’outillage 0710) 

PREPARATION 
AVANT CONTROLE 

• Vdnfier la tension de la courroie 
de pompe d’assistance (voir para- 
graphe concernd). 

• Vidanger le rdservoir d I’aide. par 
exemple. d'une seringue. 

• Ddbrancher le tuyau HP de la 
pompe et y monter le raccord (F). 

• Procdder aux divers branche- 
ments des dldments de contr6le 
comme indiqud (voir figure) en ser- 
rant moddrdment tous les raccords. 

• Rdtablir le niveau d'huile et vdri- 
fier I'absence de fuite. 



F. Raccord de sortie HP de la pompe 
d'assistance 


CONTROLE 

DE FONCTIONNEMENT 
DIRECTION AU POINT MILIEU 

La pression ne doit pas ddpasser 
1 d 5 bars d tous rdgimes moteur. 
Dans le cas contraire : 

— Pression trop importante au 
raienti = valve ddfectueuse. 

— Pression trop importante en 
rdgime = rdgulateur non conforme. 

CONTROLE 

DU FONCTIONNEMENT 
DIRECTION EN BUTEE 

En maintenant la direction en 
butde de part et d'autre au rdgime 
de raienti accdldrd. la pression doit 
se situer entre 70 et 80 bars Dans 
le cas contraire : 

— Pression trop importante = voir 
contrdle rdgulateur. 

— Pression trop faibie = voir con¬ 
trdle pompe. 

Nota. — Les essais HP ne doi* 
vent pas dtre prolongds au deld de 
15 secondes pour des questions de 
tempdrature d’huile. 

CONTROLE PRESSION POMPE 

Au regime de raienti accdldrd. 
termer le robinet (C) pendant 15 
secondes (maxi), la pression doit 
dtre alors de 70 d 80 bars Dans le 
cas contraire : 

— Pression de pompe trop faibie 
= voir contrdle rdgulateur. 

— Pression de pompe correcte 
mais pression au contrdle du fonc- 
tionnement direction en butde trop 
faibie = ddfaut imputable d la valve 
ou au vdrin. 

CONTROLE 

PRESSIONS PARTIELLES 

• Moteur arretd. ddbrancher les 
tuyaux d alimentation du vdrin d la 
valve. 

• Obturer les sorties de valves d 
I’aide d’embouts dobturation (d 
rdaliser). 

• Manceuvrer lentement la direc¬ 
tion de butde d butee pour vidanger 
le vdrin. 


• Moteur Idgdrement accdldrd, 
maintenir les roues braqudes d fond 
d un c6td puis de I’autre, la pression 
doit dtre alors de 70 d 80 bars. 

CONTROLE DU REGULATEUR 
DE PRESSION 

• Ddposer la pompe et fa fixer d 
I dtau par ses bossages. 

• Ddposer le raccord HP (1) et le 
carter t6le (2) en soulevant alterna- 
tivement avec un levier. 

• Ddposer la vis butde (3). le piston 
(4) et le ressort (5). 

• Vdrifier I’absence d’impuretd. 
rayure. qui nuiraient au coulisse- 
ment du piston. 

• Remonter le ressort, le piston et 
la vis butde 

• Huiler le joint torique (6) puis 
monter le carter idle (2) en prenanl 
soin de ne pas le ddformer. 

• Vdrifier la prdsence du joint tori¬ 
que (7) dans la gorge de I’dpaule- 
ment du raccord HP (1). 

• Monter et serrer le reccord d 1,9 
daN. 

• Reposer la pompe sur vdhicule et 
vdrifier les pressions du circuit. 




Control© du rdgulateur de pression 
1. Raccord HP • 2. Carter Idle • 3. Vis 
butee • 4. Piston - 5. Ressort • 6-7. Joint 
torlqur 
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Caracteristiques detaillees 


SUSPENSION 

Du type Mac-Pherson avec bras inferieur et barre stabilisatrice formant tirant de 
chasse. 

Jambe de force formant corps d'amortisseur. ressort h6licoidal concentrique. 


Ressorts 



Avant modele 85 

Depuis modele 85 

0 moyen (mm) ... 

0 fil (mm) . 

Hauteur (mm)/sous charge (kg) . 

Flexibility (mm pour 100 kg) . 

Rep6rage . 

145 

12 

191/278 

80 

Jaune/jaune/rouge 

ou 

Jaune/jaune/blanc 

145 

12.2 

192/295 

75 

Blanc/jaune 

ou 

Blanc/vert 


Barre stabilisatrice 

0 (mm) : 23. 

Rep6rage au palier : bleu. 

Amortisseurs 

Marque : Peugeot. 

Amortisseurs hydrauliques t6lescopiques 
6 double effet sertis non d6montables. 


TRAIN AVANT 

Carrossage : 030' ± 30' (non r6glable). 
Inclinaison des pivots : 8 50' ± 30' (non 
rdglable). 

Chasse : 1°40‘ ± 30*(non r6glable). 
Parall6lisme : 3 ± 1 mm (pincement) 
(r6glable). 


R6glage du tirant d’immobilisation trans- 
versale de la barre stabilisatrice : X = 
330 mm (voir photo). 

Hauteur d’assiette pour serrage des si- 
lentblocs de bras de triangle : H = 310 
mm (mesuree au niveau de la chape de 
fixation entre le berceau et le sol). 



COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Ecrou superieur de jambe de force sur 
caisse : 1. 

Ecrou de bride de pivot sur jambe de 
force : 7.5. 

Ecrou d’axe d'amortisseur : 7. 

Ecrou de bride de rotule inferieure : 3.5. 

Barre stabilisatrice sur bras inf6rieur : 
7.5. 

Bride de barre stabilisatrice sur ber* 
ceau : 3.5. 

Tirant de barre stabilisatrice : 3. 

Tirant sur berceau : 2.5. 

Bras infdrieur sur berceau : 3.5. 

Fixation avant du berceau sur la cais¬ 
se : 5. 

Fixation arrtere du berceau : 7,5. 

Ecrou de transmission : 26.5. 

Ecrou de roue : 8 (roue tole) - 9 (roue 
alliage). 




Rl 


pe 

6c 


si 

cl 


06 


su 


jai 


Conseils pratiques 


Depose-repose 
d’une jambe 
de suspension 

DEPOSE 

• Mettre en place sur les coupelles 
de ressort les cables de retenue aux 
emplacements prevus (voir photo). 

Nota. - En raison du montage 
des ressorts decentr6s par rapport a 
I’axe de I’amortisseur, il est imperatif 
d'utiliser des cables de retenue (ref. 
8.0903 AF). 

• Accrocher le deuxieme plomb dans 
les boutonnieres de la coupelle inf6- 
rieure. 

• Desserrer les trois 6crous de fixa¬ 
tion. 

• Lever et caler le vehicule. 

• D6poser la roue du cote interess6. 

• Deposer la vis de bride du pivot 
sur I’amortisseur. 

• Mettre en place la c!6 8.0903 AE 


D 

d 

0 

D 


8 

oi 

sc 





Degagement dc la jambe de suspen¬ 
sion. cl6 (8.0903 AE) en place. 


ou un outil similaire confectionne 
dans I’ouverture du pivot 



• La basculer d un quart de tour pour 
ouvrir la pince (voir photo). 

• Accrocher le pivot au berceau 
pour 6viter le deboitement de la 
transmission. 


• Degager le corps d'amortisseur du 
pivot. 

• D6visser complement les trois 
6crous de fixation supdrieure e: 
ddposer la jambe de suspension. 


Mise en place de la 
jambe de suspension 
sur le pivot 
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Mlse en place dee 
cables de retenue 
(8.0903 AF) sur la Jambe 
de suspension 


* * 


REPOSE 

• Mettre en place la jambe de sus¬ 
pension, poser les rondelles el les 
ftcrous Nylsiop neufs. 

• Emboiter le corps damortisseur 
sur le pivot en but6e el d£gager la 
cl* 0.0903 AE 

• Placer la vis el un Ocrou Nylsiop 
neuf. 

• Serrer les fixalions superieures. 

• Poser la roue el poser le v6hicule 
sur le sol. 

' D^gager les cables de retenue des 
@mbes de suspension. 


— Placer trois Serous sur les gou- 
jons de la coupeile supOrieure pour 
6vi!er I'appui des goujons sur le 
compresseur de ressort. 

— Placer la jambe sur le compres¬ 
seur de ressorl. 

La fourche interieure doit $tre 
placOe a 10 mm du bord de la cou- 
pelle. les cables de retenue doivent 
$tre horizontaux. 

— Comprlmer le ressorl 





Depose el repose 
'un amortisseur 
ou d’un ressort 

DEPOSE 

D6poser la jambe de suspension. 
» Serrer le compresseur special 
5 0910 ZZ dans un Olau (voir figure) 
iu utiliser un compresseur de res¬ 
ort ad6quat. 



R6glage du parallelisms sur la Mellette 
de direction 



Mise en place de la 
Jambe de suspension 
dans le compresseur 
(8.0910 ZZ) 


Rtglage du tlrant d'lm- 
mobilisation transver¬ 
sals de la barre 
stablllsatrfce. 



m 


• Desserrer I Gcroudetige d amor¬ 
lisseur en maintenant la tige avec 
une cl* six pans de 7 mm. 

• D*poser l’6crou. la rondelle el la 
coupeile. 

• D*crocher les cables de retenue 
el d*poser ramortisseur. 

• D*tendre le ressorl. 

• D*poser la coupeile sup*rieure. 
la but*e, la coupeile. le tampon, le 
support sup*rieur. 

REPOSE 

Les operations de repose seffec* 
luenl dans le sens inverse des ope¬ 
rations de depose en veillant au 
positionnemenl correct du ressorl 
sur les coupelles. 

Depose-repose 
d un bras 
de suspension 

DEPOSE 

• Lever le v6hicule et deposer la 
roue du c6te interesse. 

• Desserrer la bride d axe de rolule 
inferieure el degager le bras du 
pivot. 

• D6poser las axes de fixation du 
bras sur le berceau. 

• Devisser l ecrou de la barre sta- 
bilisatrice sur le bras el recup6rer la 
rondelle. 

• D6gager le bras. 

REPOSE 

• Mettre en place le bras de sus¬ 
pension. 

• Poser sans la serrer la fixation du 
bras sur la traverse 

• Poser la rondelle et l*crou de la 
barre stabilisatrice. 

• EmboTter I'axe de rotule sur le 
pivot et serrer la bride 

• Reposer la roue et placer le v*hi- 
cule sur un pont * plateau ou sur 
une fosse. 

• Actionner plusieurs fois la sus¬ 
pension et serrer les articulations. 

Depose-repose 
de la barre 
stabilisatrice 

DEPOSE 

• Lever le v*hicule et d*poser les 
roues avant. 

• D*poser le bras de suspension 
d’un c6t* (voir paragraphe pr*c*- 
dent). 

• D£poser du c6t* oppos*. l’6crou 
et la rondelle de fixation sur le bras. 


• Desserrer le collier d’arrSt du 
tirant de barre stabilisatrice et le 
coulisser jusqu’d d*gager le tirant. 

• D*poser les brides de fixation de 
la barre stabilisatrice sur le ber¬ 
ceau. 

• D*gager la barre stabilisatrice. 

REPOSE 

• Mettre en place la barre stabilisa¬ 
trice dans le bras en place et sur le 
berceau avec ses brides de fixation. 

• Glisser le collier d’arrSt du tirant 
et le serrer en respectant la cote de 
montage X = 330 mm (voir figure). 

• Poser la rondelle et l'6crou de 
fixation de la barre sur le bras en 
place. 

• Reposer le bras d*pos*. 

• Reposer les roues et resserrer 
les articulations, le v*hicule au sol. 

Rgglage du train avant 

CONTROLE ET R6GLAGE 

Avant tout r*glage. Verifier: 

— La pression et I'dquilibrage des 
roues; 

— Les articulations et le voile des 
roues ; 

— Les jeux dans la direction, dans 
les bieiiettes; 

— Le fonctionnement des amortis- 
seurs. 

Le carrossage -la chasse ne 
sont pas r*glables. En cas danoma- 
lie, verifier les pieces composant la 
suspension. 

r£glage du parall£lisme 

Ce r*giage s’effectue sur une 
aire plane horizontal ou de pr*f*- 
rence sur un 6l6vateur. voiture vide 
en ordre de marche. 

• Verifier I’alignement des roues 
avant par rapport * I’essieu arrive. 

• Desserrer le contre-6crou d’une 
biellette de direction. 

• Visser ou d6visser le tube de liai¬ 
son de la biellette pour obtenir la 
cote indiqu*e (voir figure). 

Depose et repose 
d’un moyeu avant 

DEPOSE 

• D*poser la transmission du c6t* 
int*ress* (voir chapitre « Transmis¬ 
sion »page 32). 

• D*poser et suspendre l^trier d? 
frein sans d*brancher-la canalisa¬ 
tion d’alimentation. 

• D*poser le disque de frein. 

• Basculer le pivot. 







Extraction de la cage Int6rleure du rou 
lament (extracteur universe!) 


Depose du clip d'arrdt du roulement de 
moyeu 


• D6poser le circlip d arret et rou¬ 
lement. 

• Mettre en place les outils 8.0613 
B4, B3 et B1 et extraire le moyeu 
(voir figure). 


Depose du moyeu (outll 8.01613 B4/B3/B1) 


• Extraire la cage du roulement 
restee sur le moyeu (voir figure). 

• Remettre en place la cage sur le 
roulement. Monter les outils 8.0613 
B1. B5Z, B2Z (voir figure). 

• Extraire le roulement du pivot. 


REPOSE 

Nota. — La depose dun roule¬ 
ment de moyeu entraine imperative- 
ment son remplacement par un 
neuf. 

• Enduire de verms de glissement 
le logement du roulement 'sur le 
pivot. 

• Placer le roulement neuf (sans 
d6poser la bague plastique int6* 


i»»»»»*•»•»»*»»•»»»»»»»*»* 


Repose du moyeu sur le pivot (outil 
8.01613 B1/B2Z) 

1. Moyeu • 2. Bague plastique d# 
protection 


Extraction du roulement de moyeu (outils 8.0613 B1/B5Z/B2Z) 

1. Cage interieure recuperde 


Repose du roulement sur le pivot (outils 8.0613 B1/B5Z/B6Z) 

1. Roulement neuf 
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rieure). Utiliser les outils 8.0613 81. 
B5Z el B6Z pour amener en but£e 
(voir figure). 

• Poser le clip d’arret. 

• Presenter le moyeu el le metlre 
en place avec les outils 0.0613 Bi 
el B2Z (voir figure). 

• Reposer le disque. I’Strier de 
frein el la transmission. 

• Reposer la roue el le v6hicule sur 
le sol. 
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SUSPENSION • TRAIN ARRIERE • MOYEUX 

1. Traverse - 2. Silentbloc - 3. Supports d'amortisseur - 4. Bras de suspension - 5. Butee - 6. Bar re de torsion 
- 7. Amortisseur - 8, Barre stabilisatrice - 9 Plaque de fixation de la barre - 10 Moyeu tambour - 11. Clip d 'arrft 
du roulement - 12. Ecrou de moyeu - 13. Pare-poussidre - 14 Joint - 15. Axe de bras. 
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Caracteristiques detaillees 


SUSPENSION ARRIERE 

Roues independantes par bras tir6s. bar- 
res de torsion transversales avec amor- 
tisseurs hydrauliques horizontaux a double 
effet. Barre stabilisatrice (selon 6quipe- 
ment). 

Barres de torsion 

0 (mm) : 18.1 (XAD : 18.9). 

Flexibility (mm pour 100 kg) : 

— A vide en ordre de marche : 69. 

— En charge * : 63. 

Rep6rage : vert. 

• Avec 4 personnes a bord et 40 kg dans 
le coffre. 


Barre stabilisatrice 

0 (mm) : 16. 

Amortisseurs 

Marque : Peugeot. 


TRAIN ARRIERE 

Hauteur d'assiette : 430 :t 7 mm (rggla- 
ble). 

Pincement : 2.5 ± 2 mm (non r6glable). 

Carrossage : — 030' ± 30' (non r6- 
glable). 


MOYEUX ARRIERE 

Moyeux arriere sur deux roulements co- 
niques. 

Moyeux et tambour non separables et 
non Sparables. 

R6glage par serrage au couple. 

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Berceau arri&re sur caisse : 4.5. 

Axe des silentblocs avant du berceau : 

8 . 

Articulation d'amortlsseur : 

— inf6rieure : 11.75 ; 

— superieure : 7.5. 

Ecrou de moyeux : 21,5. 

Ecrou de roue : 8 (roue t6le) - 9 (roue 
alliage). 


Conseils pratiques 


Remplacement 
d'un amortisseur 
arriere 

Nota. — Le v^hicule doit rester 
en appui sur ses roues pendant la 
dur6e de I’opGration. 

• Placer le v6hicule sur un pont 616- 
vateur. 

• D6poser l'6crou de fixation de 
I'amortisseur sur le bras de suspen¬ 
sion et la rondelle. 


• Reculer I'axe pour d6gager 
I'amortisseur de son logement sur 
le bras (cdt6 droit. I’axe peut reculer 
apr6s soul^vement de la patte sup¬ 
port de frein a main). 

• D6poser I'axe de fixation sur la 
caisse 

• D6poser I'amortisseur et mettre 
en place le nouvel amortisseur avec 
ses axes sans serrer les fixations. 

• Amener I'entre-axe des fixations 
d'amortisseurs & la cote X = 
288 mm. 

• Serrer les Serous au couple 



Serrage des fixations 
d'amortlsseur 
Cote d'entre-axe X ■ 
288 mm) 




• DGposer I'outil de compression 
des suspensions. 

• Replacer le support du cdbie de 
frein d main. 

Remplacement 
d’une barre de torsion 

DEPOSE 

• Placer le v^hicule sur un pont 616- 
vateur et d^poser les amortisseurs 
et la barre stabilisatrice 

• Placer la voiture sur chandelles. 

• Monter I'outil 70908 (P) £ la 
place de I'amortisseur (r£gler sa 
longueur pour permettre I’engage¬ 



Mise en place du faux amortisseur 
(outil 7.0908 P) 


ment totalement libre des deux 
axes sur le bras). 

• Serrer le contre-dcrou de I’outil. 

• Du c6t6 oppose. d6poser le 
contre-6crou et la rondelle en bout 
de la barre. 

• Du c6t6 depose. d6poser la vis et 
la rondelle but6e. 

• RepSrer la position de la barre 
par deux coups de pomteau (sur la 
barre et le bras). 

• Monter I'embout 7.0908 Q (tige 
filet6e 8 x 125 trait6e) sur I'extrd- 
mit6 de la barre et un extracteur a 
inertie (8.0316 A) sur I'embout. 

• Extraire la barre de suspension 
(veilier d ce que le bras ne recule 
pas avec la barre). 

• Caler le bras de suspension. 

• DSposer le goujon 6paul6 de ia 
barre et le faux amortisseur e' 
rep6rant son entraxe. 


REPOSE 

• R6gler I’entraxe du faux amo 
seur 7.0908 P : 

— A 342 mm si la barre est neu 



— A la valeur d6termin6e pour 
correction de la hauteur d assi 

— A la valeur obtenue au d 
tage 



Nota. — Ne pas inverser 
res au remontage : 



— Barre droite : 1 rep6re Of 
peinture ; 

— Barre gauche : 2 repSres Of 
peinture. 


Fi 
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Montage de la bague d'appul du levlor 
de barre stabilisatrice. Respecter 
I'orientation de la collarette (fliche) 

longueur sous t$te de 15 mm mini et 
23 maxi. 

• Engager la barre par la gauche 
dans le tube de traverse jusqu’d 
amener le levier en appui sur le 
bras. 

• Mettre en place la patte support 
de gaine de freln A main, la rondelle, 
la vis. 

• Monter le levier droit (3 repAres A 
120°) une bague caoutchouc neuve 
et le joint d’AtanchAitA. 

• Enduire la bague de graissse Klu- 
ber Proba 

• Mettre en place I'outil 7.0908 SI 
sur la barre et le levier aligns par 
rapport au bras. 

• Mettre en place la rondelle S2 et 
I’Acrou S3. 

• Serrer I’Acrou S3 pour amener le 
levier A 1 mm du contact sur le bras 
(contrdler avec une cale d’Apais- 
seur). 

• DAposer I’outil 7.0908 et reposer 
la patte support de cable de frein a 
main, la rondelle et la vis de fixation 
du levier sur le bras. 

• DAposer la vis en bout de barre 
cdtA gauche et reposer des bou- 
chons neufs. 

• Reposer les roues et poser la voi- 
Jure sur le sol. 


D6pose-repose 
d’un bras 
de suspension 

DEPOSE 

• Lever le vAhicule et dAposer les 
roues arrive. 


D6pose de la rondelle butee a I’aide d'un almant 


• Placer le calibre 7.0526 O sur le 
bras, en appui sur le boTtier de tra¬ 
verse. 

• Placer le faux amortisseur rAglA 
sans serrer I’articulation sur la 
caisse. 

• Equiper la barre d’un goujon 
6paulA. vissA en butAe mais sans 
serrer. c6tA petit diamAtre (0 
22.5 mm) de I’embout et de I’extrac- 
teur A inertie (7.0908 Q et 8.0136 A7 
cdtA grand diamAtre (0 24 mm) 

• Veiller A ce que les cannelures 
soient parfaltement propres puis les 
enduire de graisse Esso Norva 275. 

• Engager la barre par I'ancragedu 
bras puis rechercher par rotation, 
cannelure par cannelure, la position 
ou elle s’engage librement sur 8 A 
10 mm. 




Nota. — Les extrAmitAs canne* 
I6es Atant coniques. la barre ne 
oeut s'engager librement sur toute 
la longueur des cannelures. 

• Terminer I'engagement de la barre 
avec I’extracteur (voir photo au cen¬ 
tre en haut). 

• DAposer I’embout et I'extracteur. 

• Remplir le logement de graisse. 

• Placer la rondelle butAe, un joint 
neuf et la vis. 

• Verifier que le calibre est en 
appui sur le boitier de traverse 
smon trapper avec un maillet sur le 
bras pour I’amener en place. 

• DAvisser le goujon ApaulA, c6tA 
fixation A la caisse, jusqu’A amener 
I'Apaulement en appuidans la cou- 
peiie (sans repousser le bras, veri¬ 
fier le positionnement du calibre). 

• Poser sur le goujon. la rondelle et 

• contre-Acrou. 


Reglage du goujon ApaulA de retenue 
de barre stabillsatrice 

• Serrer le contre-Acrou en mainte- 
nant le goujon par la fente tourne- 
vis. 

• Poser le vAhicule sur ses roues 
(sans amortisseur) et contrdler 
I'assiette (voir chapitre correspon- 
dant). 

• Corriger si nAcessaire 

• Reposer I'amortisseur et la barre 
stabillsatrice (voir paragraphe 
concernA), 

Depose-repose 
de la barre 
stabilisatrice 

DEPOSE 

• Lever le vAhicule et dAposer les 
roues arriAre. 

• DAposer la vis et la rondelle 
d'arrAl du levier de barre stabilisa¬ 
trice c6tA droit. 

• DAposer le bouchon en bout de 
barre. 

• Enduire la vis 7.0908 R et son 
extrAmitA de graisse et la visser 
dans le levier. 

• Extraire le levier et le joint d’Atan- 
chAitA. 

• DAposer la vis et la rondelle 
d'arrAt du levier de barre stabilisa¬ 
trice c6tA gauche. 


Repose de la barre de torsion 
1. Embout 7.0908 Q • 2. Extracteur a inertie 8.0316 A 
(A utiliser comme masse) 


• DAposer le bouchon en bout de 
barre. 

• DAposer la barre AquipAe de son 
levier par le cdtA gauche. 

• Placer la barre dans un Atau et 
placer la vis 7.0908 R sur le levier. 

• Visser 8 fond pour extraire le 
levier. 

REPOSE 

• Nettoyer les cannelures de la 
barre et des leviers. 

• Monter un joint d'AtanchAitA et 
une bague caoutchouc neuve sur le 
levier gauche (1 repAre dans I’axe) 
en respectant I'orientation de la col- 
lerette vers I'extArieur |voir figure). 

• Enduire les cannelures de la 
barre et des leviers de graisse Esso 
Norva 275. 

• Mettre en place le levier gauche 
sur la barre. repAres en regard. 
c6tA gauche de la barre identify par 
un Apaulement. 

• Mettre en place le goujon 7.0908 
Si. la rondelle S2. I'Acrou S3, grais- 
sAs avec de la graisse Molykote. 

• Serrer les Acrous au maximum 
en butAe sur 3 barre. 

• Placer un*. vis de 8 x 125 A la 
place de I'outil 7.0908 Si avec une 


DApose de la barre sti 
bilisatrice avec so 
levier cdtA gauche 


i 

Fixation de la barre de torsion sur le 
bras de suspension 
1. Vis d arret • 2. Joint 
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Mise en place du bras 
de suspension 
1. Faux amortisseur 
(7.0900 P) • 2. Calibre 
(7.0926 Q) - 3. Bras de 
suspension 


• Reposer le raccord de frein et 
serrer le raccord 

• Reposer la barre de torsion (voir 
paragraphe concern^). 

• Reposer la barre stabilisatrice 
(voir paragraphe concern^). 

• Reposer le support de cable de 
frein & main. 

• Replacer le cable de frein a main 
sur ses supports (bras de suspen¬ 
sion, reservoir a carburant). 

• Accrocher le cable sur le palon- 
nter de commande. 

• R6gler la tension et reposer le 
cache de levier. 

• Purger le circuit de freinage (voir 
page 49). 


Depose du bras de suspension 


• Daposer le joint d’6tanch£it6 sur 
la traverse 

• Si n6cessaire. daposer le man- 
chon du joint pour son ^change 


• A I'intarieur de I’habitacle. dapo- 
ser le cache de levier de frein a 
main. 

• D6visser l'6crou de raglage des 
cables. 

• Dagager du palonnier le cable de 
frein du c6ta a daposer. 

• Sous le v^hicule : dagager le 
cable des fixations sur la caisse. 

• Daposer la barre stabiiisatnce 
(voir paragraphe pr6c6dent) sinon 
daposer la patte de fixation du cable 
de frein a main. 

• Daposer la barre de torsion (voir 
paragraphe concerna). 

• Dabrancher le tuyau de frein du 
cyllndre racepteur et placer des 
bouchons approprias. 

• Daposer le faux amortisseur 
(placa pour daposer la barre de sus¬ 
pension). 

• Sortir le bras. 


REPOSE 

• Nettoyer I’ensemble des piaces 
et contrdler leur atat (faces de la 
coupelle tdle. portaes de paliers de 
barre. atanchaita des obturateurs 
de bras pour vahicules sans barre 
stabilisatrice). 

• Poser un joint neuf sur la cou¬ 
pelle. I’espace saparant les lavres 
enduit de graisse. 

• Replacer en varifiant la position 
du manchon de joint (sur la tra¬ 
verse) avec la cale 7.0526 P et la 
bague 7.0526 R 

• Graisser la cage a aiguilles et la 
portae des paliers sur I'axe de bras 


Depose-repose 
d’un axe 

de bras de suspension 

DEPOSE 

• Daposer le bras de suspension 
(voir paragraphe pracadent). 

• Placer dans I’ordre sur la table de 
presse : I'appui (0526 S). le bras de 
suspension (moyeux-tambour vers 
le haut) et le tampon (0526 T) qui 
sera centra dans le bras par le 
grand diamatre 

• Monter la pression et chasser 
I'axe de bras 


Controls de ratal des surfaces d'appul 
du bras de suspension 

avec de la graisse Multipurpose 
Grease H et la portae de la bague 
nylon (palter intarieur) de graisse 
Kluber Proba. 

• Engager le bras de suspension a 
mettre le joint en contact. 

• Mettre en placelecalibre7.09260 
sur I'axe d'amortisseur. serrer avec 
le faux amortisseur (7 0908 P). 

• Amener le bras en position a la 
main (laisser un jeu de 0.05 mm 
entre le calibre 7.0926 O et le bo?- 
tier de traverse). 

• Placer une cale sous le tambour 
de frein pour soutenir le bras 
approximativement dans sa position 
de dabattement maxi. 

• Daposer le faux amortisseur et le 
calibre. 


REPOSE 

• Nettoyer soigneusement les por- 
tees de i'axe dans le bras et la face 
d’appui de la coupelle tdle. 


Point de fixation du 
flexible de frein sur le 
bras de suspension 


Orientation du joint a trols Idvres « a » vers le bras de suspension. Fiaches : espa 

ces enduits de graisse 
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Mise en place de la 
coupelle tole sur I’axe 
de bras de suspension 


• Placer dans I'ordre sur la table de 
presse : I’appui (0526 S) et la bague 
(0526 U) <6paulement vers le bas). 

• Placer une coupelle t6ie neuve 
sur la bague dont la face sera pro- 
pre 

• Engager I’ensembie axe de bras- 
bras de suspension dans la cou¬ 
pelle 

• Monter la pression sur le bras de 
suspension pour lamener en appui 
sur la coupelle. 

• Remonter le bras de suspension 
sur le v6hicule. 


• Vtsser la plaque 7.0526 N sur 
I'extracteur & inertie (8 0316 A), la 
face plane onent6e vers la masse 
de I'extracteur. 

• Engager la plaque en la bascu- 
lant demure la cage d aiguilles. 

• Extraire la cage d aiguilles 


Mlse en place de la rondelle entretoise dans le bras de suspension 


REPOSE 

• Nettoyer soigneusement I'int6- 
neur de la traverse. 

• Placer la cage neuve ai’aided’un 
tampon 7.05276 P. rebord le plus 
haut (portant les r$f£rences) c6t6 
tampon et surface enduite graisse. 

Nola. — Frapper mod6r6ment 
sur le tampon pour ne pas dGformer 
la cage 

• Enduire les aiguilles de graisse 
■ Multipurpose grease H ». 

• Reposer le bras de suspension 
(voir paragraphe concerns). 


Extraction de I'axe de 
bras de suspension 
T. Tampon (0526 T) • S. 
Appui (0526 S) 


Echange des cages 
a aiguilles extgrieures 
des bras de suspension 

DEPOSE 

• DSposer le bras de suspension 
(voir paragraphe concerns) 


• Placer le bras de suspension 
:c6t6 extSrieur vers le bas) sur un 
support de presse. 


• Engager la rondelle entretoise 
dans I'alSsage du bras. 

Nota. — Cette rondelle entre¬ 
toise permet d'obtenir le retrait de 
2 mm de I'axe dans le bras de sus¬ 
pension nScessaire au montage du 
joint. 

• Engager I'axe dans le bras. 

• Placer le tampon (0526 T) sur 
I'axe de bras de suspension par le 
petit diamStre. 

• Monter la pression pour amener 
en appui I'axe de bras sur la ron¬ 
delle entretoise. 

• Deposer I'ensembie du montage 
et rScupSrer la rondelle entretoise. 


Extraction de la cage a aiguilles extSrieure de bras de 

suspension 


Echange des cages 
a aiguilles interieures 
des bras de suspension 

DEPOSE 

• DSposer les 2 bras de suspen¬ 
sion (voir paragraphe concerns). 

• Deposer la cage a aiguilles extS- 
rieures (voir paragraphe 
prScSdent). 

• Monter I’ensembie d'extraction 
(voirfigure). 


Montage pour le rem* 
placement de la cou¬ 
pelle tole sur I’axe de 
bras de suspension 
S. Appui (0526 S) • U. 
Bague (0526 U)-1. Cou¬ 
pelle tole 


Use en place de I’axe dans le bras de 
suspension 

* Tampon (0526 T) • 1. Rondelle 
entretoise 
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• Engager la plaque (7.0526 N) en 
la basculant derrifcre la cage a 
aoguilles. 

• Placer sur I’ensemble d'extrac- 
lion, non muni du tube (0.526 W3). 
la bague d’appui (0.526 V3). la ron- 
delle de friction (0.526 V4) et l'6crou 
special (0.526 W1). 

• Visser I'dcrou special (0.526 Wl) 
sans faire tourner la tige filetae. 
jusqu’a extraction de la cage a 
aiguilles. 

Nota. — En cas detraction dif¬ 
ficile, il est possible de dacolier la 
cage en frappant sur la plaque 
(7.0526 N) par 1‘autre c6t6 de la tra¬ 
verse. a I'aide d'un tube (0 intarieur 
mini = 21 mm. longueur: 1 m envi¬ 
ron) simultanament a I’extraction a 
I’aide de I’outil. 

REPOSE 

• Nettoyer I'intarieur de la tra¬ 
verse. 

• Munir la tige filetae detraction 
du tampon de centrage du roule- 
ment (0.526 W2). du tube de gui- 
dage (0.526 W3). de la rondeile 
butae (0.526 W4) et de l'6crou spa* 
cial (0.526 Wl). 

• Placer la cage a aiguilles neuve 
enduite de graisse (Multipurpose 
grease H) sur le tampon, rebord 
r6f6renc6 c6t6 tampon (extarieur 
voiture). 

• Placer I'ensemble dans la tra¬ 
verse et mettre en place sur la tige 
filetae du c6ta opposa la bague 
d'appui (0.526 V3), une rondeile de 
friction et I’acrou de serrage (0.526 
W5. acrou M 16 X 2 mm). 

• Serrer I’acrou c6ta opposa aux 
cages concernaes jusqu’a mise en 
place de la cage dans I'aiasage du 
bras (rondeile 0.526 W4 en appui 
dans le logement de joint d atan- 
chaita). 

• Daposer I’acrou et les rondelles 
(0.526 V3 et W5) et dagager I'outil. 


Depose-repose 
d'un train arriere 
complet 

DEPOSE 

• Daposer, dans le vahicule. le 
cache du levier de frem a main. 

• Desserrer I’acrou de raglage des 
cables et dagager les cables du 
palonnier. 

• Lever le vahicule. 

• Daposer rachappement complet. 


• Dagager les gaines de frein a 
main. 

• Daposer les agrafes de maintien 
des flexibies de frein sur la traverse 

• Dabrancher les raccords de frein 
et obturer les canalisations avec 
des bouchons approprias. 

• Daposer I’acrou de fixation de la 
prolonge gauche de traverse et 
daposer la patte de fixation de 
rachappement. 

• Replacer I’acrou sans serrer 

• Daposer le demi-collier de tra¬ 
verse c6ta avant de la patte et fixa¬ 
tion sur la caisse.. 

• Dagager le demi-collier arriare 

• Baisser le vahicule. les roues 
juste en appui sur le sol et placer 
une chandeiie sous la traverse 

• Daposer dans le coffre. les six 
acrous de fixation de la traverse 
avec ses prolonges 

• Lever le vahicule et daposer le 
train complet. 


r 




Collier de sacurlta de traverse arrIAre 


REPOSE 

• Caier la traverse en position sous 
la voiture. 

• Descendre le vahicule sur le tram 
en veillant a I’engagement des gou- 
jons de fixation dans leur logement 
et en plagant le demi-collier et le 
tirant sous la barre de suspension 
avant. 

• Placer les rondelles plates et des 
acrous neufs sur les goujons de 
fixation du train arriare. 

• Lever le vahicule 

• Mettre en place les demi-coiliers 
et la patte de fixation du tirant (veil- 


ler a centrer I’anneau du collier 
dans I’anneau du tirant). 

• Replacer la patte support du col¬ 
lier de fixation. Fixer la patte et la 
prolonge avec un acrou neuf. 

• Brancher les tuyaux matalliques 
de frein sur les raccords flexibies. 

• Mettre en place les agrafes de 
fixation des tubes sur les pattes. 

• Reposer rachappement (serrer 
les acrous a la bride dachappe- 
ment pour obtenir une cote X = 
23.5 mm). (Voir figure page 16). 

• Remettre en place les gaines de 
frein a main. 

• Accrocher les cables sur le 
palonnier et les ragier. 

• Reposer le cache de levier de 
frein a main. 

• Purger le circuit hydraullque de 
freinage (voir page 49). 


Echange 

des silentblocs 

de traverse arriere 

Apras dapose de la traverse 
arriare. rachange des silentblocs 
de prolonges ne prasente pas de 
difficultas particuliares Respecter 
I'orientation : axe suparieur, avec 
taton vers I’extarieur. 


Depose-repose 
des silentblocs 

DEPOSE 

• Daposer le train arriare 

• Daposer les Poitiers de fixation 
des supports avant. 

• Caier le train en onentant laxe 
des silentblocs verticaiement. 

• Scier le silentbloc au ras de la 
collerette (voir figure). 

• Supprimer la collerette du silent- 
bloc suparieur avec une disqueuse 
ou une meule a main (protager les 
pneumatiques. les joints, I'amortis- 
seur et le tuyau de frein). 

• Extraire les silentblocs avec le 
chasse 7.0908 T. 

REPOSE 

• Replacer le tram en position nor- 
male, axe des silentblocs horizon¬ 
tal. 


m 


n 



ns 


Depose des silentblocs de traverse 
arriare 

A et B. Plans de dAcoupe du silentbloc 

• Enquire les silentblocs de vernis 
de glissement. 

• Placer le demi-silentbloc a I'aide 
des outils 7.0908 U et de la rondeile 
8.0908 N (voir dessm). I’encoche de 
la collerette piacae dans laxe verti¬ 
cal. 

• Placer de la mame manure le 
second demi-silentbloc et I’engager 
a sa place. 

• Replacer le train, axes des silent¬ 
blocs verticaux. 

• Terminer la mise en place des 
silentblocs a I’aide du tampon 
8.0313 S et au marteau. 

• Reposer les boiliers de fixation a 
la caisse. 

• Reposer le train arriare 

Rgglage de la hauteur 
d'assiette 

MESURE 

• Contrdier la pression des pneu 
matiques. 

• Placer le vahicule en ordre df 
marche (vide, raservoir piein) st/ 
une surface plane et horizontal 


U2-U4-U3 (T AR) 
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Positionnement du 
silentbloc de prolonge 
de traverse arridre 


Reperage du position¬ 
nement de la barre de 
torsion 


Point de mesure de la hauteur 
d'assiette 
H = 430 ± 7 mm 


• Mesurer la hauteur entre le sol et 
la traverse de plancher de coffre 
(voir figure). 

• Avant prise de la mesure. 
secouer le v6hicule pour 6liminer 
les contraintes de suspension. 

• Effectuer trots mesures et pren¬ 
dre la moyenne 

• Effectuer la moyenne entre les 
deux c6t6s (hauteur pr6coms6e : 
430 ± 7 mm). 

• La difference entre les deux 
c6t6s ne peut exc6der 10 mm. 

PRINCIPE DE REGLAGE 

• Le reglage s'obtient par une rota¬ 
tion de la barre. le d6caiage de la 
barre dune dent fait varler la hau¬ 
teur d'assiette de 3 mm. 

• Le reglage s'effectue par modifi¬ 
cation de la longueur du faux amor- 
tisseur (1 tour au serrage ou au des- 
serrage de la tige filetee modifie la 
longueur de 1 mm). 


mEthode DE REGLAGE 

• Effectuer la mesure de hauteur 
de caisse 

• Rep6rer par deux coups de poin- 
teau la position de la barre sur le 
bras. 

• D6poser la barre de suspension 
(sans d6poser la barre stabilisatrice 
pour les v6hicules en 6tant 6quip6s 
mais en disposant les vis de fixation 
des leviers sur les bras). 

• R6gler le faux amortisseur en 
I'allongeant pour augmenter la hau¬ 
teur d'assiette. en le diminuant pour 
dimmuer la hauteur d'assiette 
(2 mm d I'outil pour 3 mm de hau¬ 
teur d'assiette) 

• Reposer la barre de suspension 
(rechercher par rotation de la barre. 
cannelure par cannelure, la position 


ou elle s’engage librement sur 8 d 
10 mm. les rep^res doivent §tre 
d6cai6s d un nombre de cannelures 
6 gal au multiple de r6glage (1 can¬ 
nelure pour 3 mm). 

• Contrdler la hauteur de la caisse 

MOYEU 

Nota. — Le roulement n est pas 
r6parable et forme un ensemble 
avec le tambour. Son ^change 
implique done le rempiacement de 
l ensemble « Moyeu-tambour- 
roulement ». 

Pour la d6pose-repose du moyeu- 
tambour-roulement (voir paragra- 
phe concern^ dans chapitre 
■ Freins »). 











Caracteristiques detaillees 


Freins a commando hydraulique avec 
assistance a depression par servo du type 
Isovac. Disques & I’avant et tambours a 
I'arrifcre. Frein de parking a commande 
m£canique par cable sur les freins arrifc- 
re. Double circuit en diagnoale et rattrapa- 
ge automatique du jeu d'usure. a I’avant 
et a I'arri6re. 

FREINS AVANT 

A disques et etriers monocylindre a ar¬ 
mature flottante et rattrapage automatique 
du jeu d’usure. DBA s£rie IV ou Girling 
J48. 

Disques 

0 (mm) : 247. 

Epaisseur (mm) : 10; 6paisseur mini 
(mm) : 8 (— 1 mm maxi par face). 

Voile maxi (mm) : 0,07. 

Variation d'6paisseur maxi (mm) : 0,02. 

Plaquettes 

Oualite des garnitures : Abex 223 ou 
Ferodo F 592. 

Epaisseur mini : disparition de la rainure 
centrale ou mise en fonction du t£moin 
au tableau de bord. 


Dimensions des garnitures : 92 X 44 
(Bendix); 87 x 42 (Girling). 

Cylindre-r£cepteur 
0 (mm) : 48. 


FREINS ARRIERE 

A tambours du type HCSF a rattrapage 
automatique du jeu d'usure et a compen- 
sateurs int6gr£s aux cylindres de roues 
AR Bendix ou Girling. 

0 des tambours (mm) : 180. 

0 maxi apr£s rectification (mm) : 181. 
Faux-rond maxi tambour sur son moyeu 
(mm) : 

Garnitures (coll£es sur machoires) 

Largeur (mm) : 30. 

Epaisseur (mm) : 5. 

Epaisseur mini (mm) : 1 
Oualite : segment comprim£ Ferodo 617 
ou DON 642, segment tendu Abex Pagid 
383. 

Cylindre-r£cepteur 

0 (mm) : 19. 


COMMANDE 

Servo-frein 

Amplificateur du type Isovac : Bendix ou 

Ate 

0 (mm) : 178. 

Retrait de la tige de poussde (mm) : 
22.3 ± 0.1. 

D£passement de I'axe de chape (mm) : 
88 ± 1.5. 

Pompe a vide 

Pierburg type PE 205.20. 

Courroie de pompe : Kl£ber Venuflex 
2 AV 10 Lp 530/540 La. 

Tension : 

— 25 kg/brin (courroie neuve) ; 

— 15 kg/brin (courroie usag6e). 

Maitre-cylindre 

Maitre-cylindre tandem : Bendix ou Te- 
ves. 

0 (mm) : 19. 

Course (mm) : 16 + 14. 

COUPLES DE SERRAGE (daN m ou m.kg) 

Etrier sur porte-moyeu : 9.75 (Girling), 
12 (DBA). 

Flasque sur bras de suspension : 3,75. 
Ecrou de roue : 8 (roue tole), 9 (roue 
alliage). 


Conseils pratiques 


FREINS AVANT 

Remplacement 

des plaquettes de freins 

(DBA) 

• Lever I’avant duv£hiculeet depo¬ 
ser les roues. 

• Retirer. si n£cessaire. un peu du 
liquide de frein dans le reservoir de 
compensation & I'aide dune serm- 
gue. 

• D£poser l’6pingle d’arr£t et la 
clavette de retenue des plaquettes. 

• A I'aide d'un levier appuy£ sur le 
corps d’amortisseur, rapprocher le 
cylindre du disque. 

• Extraire la plaquette ext£rieure 

• Repousser l’6trier pour lib£rer la 
plaquette int£rieure et la deposer. 

• ContrPler retanch6ite du piston, 
le bon 6tat du capuchon et des souf- 
flets de protection, I’usure du dis¬ 
que et des plaquettes. 

• Repousser le piston a fond dans 
son logement. 


• Enduire la glissi£re de vernis de 
glissement. 

• Placer la plaquette int£rieure 
puis la plaquette ext£rieure. 

• Amener le cran mferieur de la 
plaquette dans son logement. 

• Placer les clavettes et les Sin¬ 
gles d’arret. 

• Contrdler le niveau de liquide de 
frein. 

• Reposer les roues et reposer le 
v£hicule au sol. 

• Donner plusieurs coups de frein. 
a fond avant de faire rouler le v£hi- 
cule 


• Lever I'avant du v£hicule et depo¬ 
ser les roues. 

• Retirer si n£cessaire un peu du 
liquide de frem dans le reservoir de 
compensation a I'aide d'une s£rin- 
gue. 

• Deposer l'£pingie de suret£ 


d’arr£t des axes de maintien des 
plaquettes. 

• D£poser les axes sup£rieur et 
inf£rieur de maintien des plaquet¬ 
tes. en les repoussant de l'ext£rieur 
vers I’intarieur a I’aide d’un chasse- 
gouptlle 

• D6brancher le fil de temoin 
d'usure 

• D£poser la plaquette ext£rieure. 

• Repousser l’£trier pour lib£rer la 
plaquette int£rieure et la d£poser. 

• Contrbler l'£tanch£it£ du piston, 
le Don 6tat du capuchon et des souf- 
flets de protection, I'usure du dis¬ 
que des plaquettes. 

• Repousser le piston a fond dans 
son logement. 

• Placer la plaquette int£rieure 
puis la plaquette ext£rieure. 

• Mettre en place I’axe inf£rieur 
des plaquettes de I'int6rieur vers 
I'exterieur en positionnant les res- 
sorts des plaquettes derri£re I’axe. 

• Assurer la mise en place a fond 
de I'axe a I'aide d'un chasse- 
goupille. 

• Mettre en place I’axe sup£neur 
de la meme manure que I’axe inf£- 
rieur. 


Remplacement 

des plaquettes de freins 

(Girling) 


• Placer l’6pingle de suret£ er 
engageant bien ses extr£mit£s dans 
les trous des axes inf£neur et sup* 
rieur, 

• Contrdler le niveau de liquide Or 
frein. 

• Reposer les roues et reposer - 
vdhicule au sol. 

• Donner plusieurs coups de freM 
a fond avant de faire rouler le vfr 
cule. 

Depose-repose 
d'un disque de frein 

DEPOSE 

• Lever le v£hicule et d£poser 4 
plaquettes de freins. 

• Deposer les deux vis de 
du disque. 

• D6poser le disque. 

REPOSE 

Pour la repose, effectuer les 
rations de d£pose dans I’c 
inverse. 
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FREINS 


Depose-repose 
d’un etrier de frein 

DEPOSE 

• Lever le v6hicule et dSposer les 
roues 

• DSposer les plaquettes (voir 
paragraphe concern^). 

• D6visser le raccord d’alimenta- 
tion sur l*6trier et placer des bou- 
chons adSquats 

• D6poser les deux vis de fixation 
de I'ttrier et le dSposer. 


REPOSE 5 

• Mettre en place l'6trier sur le | 
porte-moyeu et poser les deux vis 
de fixation enduites de Loctite. 

• Serrer les vis & 13 daN.m. 

• Poser le raccord d’alimentation 
avec des joints neufs. 

• Reposer les plaquettes. 


Fixation de I'etrier de frein 


• Reposer les roues et poser le 
v6hicule sur le sol. 

• Appuyer plusieurs fois & fond sur 
la p6dale de frein avant de faire rou- 
ler la voiture. 


Oppose du disque de frein 

• Purger le circuit hydraulique 
de fremage (voir paragraphe 
concern^). 


Cicontre : Remplacement des plaquet 
tes de frein (etrier DBA) 

A. Depose de lepingle d’arret de la cla 
vette de retenue B. Depose de la cla 
vette • C. Depose des plaquettes 


— FREINS AVANT 

A. DBA - B Girling. 

1. Disque - 2. Requeues • 3. Etrier - 4. Clevetle de retenue 
des plaquettes - 5. Epingle d'arret - 6. Tige de coulissement 
de Idtrier - 7. Joint d'etancheite du piston - 8. Pare-poussiere 
• 9. Detlecteur - 10 Ressort de suretd - 11. Axe de maintien. 


Remplacement des plaquettes de frein (etrier Girling) 
A. Depose de l epingle de surete des axes de maintien 
• B. Extraction d'un axe de maintien • C. Depose des 

plaquettes 






















FREINS ARRIERE 


Depose-repose d'un 
moyeu-tambourde frein 

depose 

• Lever le v6hicule el daposer les 
roues arridre. 

• D6poser le capuchon de protec- 
lion du roulemenl. 

• D6poser l*6crou (32 mm) (la 
fus6e peut tourner dans le bras, 
dans ce cas. la maintenir avec une 
cl6 Allen de 12 mm c6t6 mt6rieur). 

• Daposer la rondeile. 

• Extraire le moyeu-tambour. 


Remplacement 
des segments 
de freins arriere 


• Lever le vGhicuie et daposer les 
roues arrive 

• Daposer le moyeu-tambour (voir 
paragraphe concern6). 

• Daposer la rondeile d’arrat et le 
ressort de maintien des mSchoires. 

• D6gager avec un levier les 
mSchoires de leur butae infaneure 
sur le plateau. 

• DGcrocher le cable de frein a 
main. 

• Ecarter les mSchoires du cylin- 
dre r6cepteur avoc un levier en veil- 
lant & ne pas endommager les capu- 
chons protecteurs du r6cepteur. 

• Daposer I'ensemble mSchoires 
avec les ressorts et les leviers de 
frein d mam. 

• Daposer le ressort interieur. 

• Ecarter les m$choires et daposer 
le levier d'6cartement du frein a 
main. 

• Daposer le ressort sup6rieur. 

• D6s6quiper les mSchoires des 
leviers de frein d main et les repo¬ 
ser sur les mSchoires neuves (veil- 
ler au positionnement correct des 
mSchoires selon leur emplace¬ 
ment : comprim6es ou tendues (voir 
figure). 

• Assembler les mSchoires avec la 
tige d’acartement et les ressorts de 
rappel 

• Reposer I’ensemble sur le pla¬ 
teau en veillant a ne pas endomma¬ 
ger les capuchons pare-poussiare 
des cylindres racepteurs et accro- 
cher le cable de frein a main. 


Plateau de frein arrive (montage Girling) 

1. Cylindre ricepteur • 2. Segments • 3. Micanlsmo de rattrapage automatlqui 
du jeu • 4. Ressorts de rappel • 5. Fixations latdrales de segments • 6. Levier <k 

frein & main 


Remplacement 
d’un cylindre 
rgcepteur de frein 

• Daposer les machoires de frein 
(voir paragraphe concern6). 

• DGbrancher la canalisation de 
liquide et I'obturer avec des bou 
chons approprl6s. 

• Daposer la vis de fixation du 
cylindre et le daposer. 

• Reposer le cylindre neuf avec 
ses vis de fixation. 

• Rebrancher la canalisation. 

• Reposer les garnitures et le tam 
bour. 

• Purger le circuit hydraulique 0- 
freinage (voir paragraphe cor 
cerna). 


• Reposer 1‘axe de maintien. les 
ressorts et les rondelles d’arrat des 
mSchoires. 

• Reposer le moyeu-tambour (voir 
paragraphe concerna). 

• Reposer les roues. 

• Actionner piusieurs fois la padale 
de frein et le levier de frein a mam 
afin de rapprocher les garnitures du 
tambour (ragiage automatique). 


Empreinte de cia male pour arr4t de la 
fus4e dans le bras 


Nota. — Le moyeu-tambour 
comporte un joint a lavre cdta bras 
de suspension. Pour aviter sa data- 
rioration, poser le moyeu-tambour 
sur le centrage de roue. 


REPOSE 

• Si nacessalre. poser un joint a 
lavre neuf sur la fusae et sur le 
moyeu-tambour 

• Enduire la fusae devernisdeglis- 
sement et les lavres des joints de 
graisse. 

• Monter le moyeu-tambour sur la 
fusae. 

• Poser la rondeile et un acrou de 
moyeu neuf. 

• Serrer racrou a 21.5 daN.m et le 
freiner (voir figure). 

• Poser un capuchon neuf. 

• Reposer la roue et poser le vahi- 
cuie sur le sol. 


COMMANDE 


Depose-repose du 
maitre-cylindre de freii 

DEPOSE 

Aspirer. par exemple a I'aide d'usj 
seringue. le maximum de liqu<l 
dans le raservoir de compensate 

• Davisser du maitre-cylindre l 
canalisations de frein. 

• Davisser le maitre-cylindre : 
frein du servo-frein. 

• Daposer le maitre-cylindre 


REPOSE 

• Mettre en place le ma : ' 
cylindre et le fixer avec des ecri 
autobloquants neufs. 

• Rebrancher les canalisations 


Plateau de frein arriere (montage DBA) 

1. Cylindre racepteur • 2. Segments • 3. Mecanisme de rattrapage automatique 
du jeu - 4. Ressorts de rappel • 5. Fixations Iat4rales de segments • 6. Levier de 

frein a main 


Freinage de I’ecrou de moyeu 
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FREINS 


Montage du 

maitre-cyllndre 
1. Reservoir de com¬ 
pensation • 2. Canalisa¬ 
tions • 3. Fixations du 
maitre-cyllndre sur 
servo-frein 


• Purger le circuit hydraulique 
Oe freinage (voir paragraphe 
concernA) 

• ContrAler I'AtanchAitA 


pAdale pour avoir un freinage efti- 
cace. 

Dans la mesure du possible, ii est 
recommandA d’utiliser un appareil 
de purge sous pression. 


Purge du circuit 
hydraulique de freinage 

Effectuer la purge aprAs toute 
reparation au cours de laquelle le 
circuit a AtA ouvert. D’une fagon 
g6nArale. la purge doit Atre effec¬ 
tive lorsque la pAdale devient 
• eiastique * et lorsqu'H est nAces- 
saire d’actionner plusieurs fois la 


Reglage du frein a main 


RAglage du frein a main 
1. Levier • 2. Palonnier • 3. Ecrou de 
rAglage • 4. Cables 


Le reglage des garnitures est 
automatique. 

En cas de course excessive du 
levier. il est posible de rAgier le 
palonnier de tirage en dAposant 
I'habillage du levier de frein A mam. 


D6pose-repose 
de la pompe a vide 


DEPOSE 

• DAbrancher et repArer les tuyaux 
de raccordement sur la pompe 

• DAtendre la courroie et la repo¬ 
ser. 

• DAposer les vis de fixation et 
dAposer la pompe A vide 


_I FREINS ARRIERE 

A. DBA - B. Girling. 

1. Pldteau - 2. Tambour - 3. Segments - 4. Cylindre de roue - 5. Leviers - 6 Mea¬ 
ntime de maintien - 7. Ressorts - 8. Biellette. 


Controle du niveau de pompe A vide 
A. Mise en regard des repAres sur pou- 
lie et carter pour contrAle du niveau 
d'huile • B. Bouchon de niveau 


REPOSE 

La repose s effeclue dans I'ordre 
inverse des operations de depose. 

Procter au rAglage de la tension 
de la courroie avant de serrer 
les vis de fixation (voir paragraphs 
concernA). 


— 25 kg/brin (courroie neuve); 

— 15 kg/brin (courroie usagAe). 

• Resserrer les vis de fixation et 
contrbler le rAglage. 

2* mAthode 

• Desserrer les vis de fixation de la 
pompe. 

• Tracer sur le brin supArieur de la 
courroie dAtendue, deux repAres 
distants de 100 mm. 

• Agir sur la glissiAre de tension de 
fagon A obtenir une distance entre 
traits repAres de : 

— 102.5 mm (courroie neuve); 

— 101.5 mm (courroie usagAe). 

• Resserrer les vis de fixation et 
contr6ler le rAglage 


ENTRETIEN 

Nota. — La pompe A vide ne 
comporte pas de vidange. seule une 
mise A niveau pAriodique peut Atre 
effectuAe (voir prAcomsation dans 
chaoitre « Divers »). 

La pompe en place sur le moteur. 
le niveau est correct lorsque. repA¬ 
res de poulie et de pompe en 
regard. I'huile affleure le trou obturA 
par le bouchon (voir figure). 


Reglage de la tension 
de la courroie 
de pompe a vide 


Contrdle 

de la pompe £ vide 


• Intercaler un manomAtre dans le 
circuit d'aspiration et obturer 
l embout du clapet de servo-frein 
avec le pouce. Le manomAtre doit 
indiquer une dApression au moins 
Agale A 500 mm.Hg aprAs une 
minute de raienti accAIArA (moteur 
en tempArature de fonctionnement). 


V* mAthode 

• Desserrer les vis de fixation de la 
pompe. 

• Agir sur la glissiAre de tension. 
jusau'A atteindre sur I’appareil krikit 
prAconisA par le constructed la 
vaieur de : 










Reglage de la tension de la courroie de pompe i 
vide. A. Cote repdre de tension 


— FREINS — 



MAITRE CYLINDRE ET SERVO FREIN 

1. Maitre-cylindre - 2. Bocal de compensation - 3. Joint de servo-lrein - 4. Servo-lrein - 5. Tube de depression 

- 6. Capsule anti-retour. 





Si cette valeur est alteinte. la 
pompe a vide n'est pas en cause. 

• Dans le cas contraire. verifier : 

— La tension de la courroie 
d’entrainement ; 

— Que le bouchon de niveau de la 
pompe a vide n'a pas 616 mis en 
place alors que les rep6res 
n'etaient pas en concordance ; 

— Si aucune amelioration n'est 
constat6e. contrdler et remplacer 
au besoln les clapets et la mem¬ 
brane 

Remplacement 

des clapets 

de la pompe d vide 

(voir vue eclatee) 

• Deposer le couvercle sup6rieur 
de la pompe a vide avec son joint. 

• Remplacer les clapets avec leurs 
joints en respectant leur sens de 
montage (utiliser le necessaire livre 
par les pieces detachees Peugeot). 

• Reposer le couvercle. muni d un 
joint neuf. 


Remplacement 
de la membrane 
de la pompe a vide 

• Reperer le raccordement des 
tuyaux et la position du couvercle. 

• Deposer le couvercle mum d un 
joint neuf. 

Nota. — Utiliser le necessaire de 
membrane Iivr6 par les pieces deta¬ 
chees Peugeot. 

• Amener le piston de pompe au 
P.M.H. 

• Monter la membrane neuve et 
ses deux rondelles de maintien. la 
petite sur le dessus et la grande en 
dessous (les faces arrondies diri- 
gees c6t6 membrane). 

• Monter la membrane sur le corps 
de pompe. 

• Repartir quelques gouttes de 
« Loctite « Frenetanch sur le file- 
tage de la vis 6 pans creux equip6e 
de sa rondelle cuivre. La serrer a 
0,9 daN m. 

• Refixer le couvercle et raccorder 
les tuyaux. 



FREIN A MAIN 

1. Levier - 2. Contacteur - 3 Cable 
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POMPE A VIDE 

1. Courroie - 2. Pompe 
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Caracteristiques detaillees 


SATTERIE 

12 V. 250 A/50 Ah ou 250/42 Ah. 


ALTERNATEUR 

Alternateur triphas6 & regulateur 6lec- 
ronique incorpor6. 

Maroue et type : Bosch 0 120 489 259 
w Mitsubishi A 002 T 26391. 


Caracteristiques 


Puissance . 

Mbit sous 13.5 V 


Tension de regula¬ 
tion d 20° C .... 

Resistance du rotor 
4 2(T C . 

Resistance du stator 


700 W 

10 A & 1 200 tr/mn 
36 A a 2 000 tr/mn 
40 A a 2 350 tr/mn 
55 A a 6 000 tr/mn 


4 Q 
0.14 Q 


L 


IRROIE 

Marque : Hutchinson Poly V 698 K 
k2 291 80. 

Tension : 

60 kg/brin (couroie neuve). 

45 kg/brin (courroie usag6e). 


, SMARREUR 

Mmarreur a commande par solenoi'de. 

I Marques et types : Bosch 0 001 314 034 
It Mitsubishi M 001 T 50 172. 


Caracteristiques des d^marreurs 



Bosch 

Mitsubishi 

Puissance no- 



minale (kW) 
Consom. couple 

1.4 

1.4 

qu6 (A) .... 

Consom. a vi¬ 

690 6 780 
pour 6 V 
560 & 650 
pour 5 V 

650 

de (A) .... 

50 & 80 & 
7300/9300 
tr/mn 

60 

— 


ESSUIE-GLACE 

Marques : SEV-Marchal ou SWF. 

PROJECTEURS ' 

Marques : SEV-Marchal ou Seima. 

Types : Code europden (tous types sauf 
SRDJ ou halogfcne H4 (SRD). 

AMPOULES 

Projecteurs principaux : 40/50 W (code 
europ6en). 55/60 W (H4). 

Stop et position AR : 21/5 W. 

Clignotants. feux de recul. feux de 
brouillard : 21 W. 

Lanternes avant : 5 W. 


FUSIBLES 


Places dans un boitier sous la planche de bord a gauche. 


Circuits proteges 

Intensity 

(A) 

Rep6rage 
(voir fig. p. 54) 

Feux de recul - relais de motoventilateur . 

10 

1 

+ accessoires - clignotants - jauge et temoin - ventila¬ 


i 

tion et chauffaqe . 

25 

2 

+ apres contact - essuie-vitre et lave-vitre avant et ar- 



riere * - stops - auto-radio - vitre arrifcre chauffante - 



leve-vitre avant • (relais) . 

25 

o 

Condamnation des portes * 

10 

o 

A 

Ventilateur de refroidissement 


•f 

q 

Signal de duresse .... 

in 

O 

Disponible . 


D 

*7 

+ permanent - allume-cigare - montre - 6ciairage in- 


I 

terieur • dclairage vide-poche. auto-radio . 

20 

ft 

Moteurs de I6ve-vitres * 


u 

Q 

Vitre arri6re chauffante • - avertisseurs 

Cm J 

20 

in 

Feux arnfcre de brouillard * 

s 

IU 
i < 

Feux de position AV/AR et temoin - 6clairage planche 

w 

11 

de bord et plaque de police 

5 

12 


Suivant Squipement. Rl a R4 fusibles de secours 


Conseils pratiques 

ALTERNATEUR 


epose et repose 

POSE 

iMbrancher la batterie. 
r Jebrancher les connecteurs 
ptnques a I arrive de I'alterna- 

[Desserrer les fixations. 


• Deposer la courroie 

• Deposer les boulons de fixation 
et I'alternateur. 


REPOSE 

1 La repose s effectue dans I ordre 
inverse de la depose. Tendre !a 
courroie d entrainement avant de 

- Si 


I serrer !es boulons de fixation (voir 
paragraphe concerne) 

Reglage de la tension 
de la courroie 
d'alternateur 

• Desserrer les vis de fixations de 
i alternateur 


• A i aide de la vis tendeur. r6gier 
la tension jusqu a attemdre sur 
l appareil Krikit precoms6 par le 
constructed la valeur de 

— 60 kg/brm (courroie neuve); 

— 45 kg/brtn (courroie usag6e) 

• Resserrer les vis de fixation et 
i control ie fegiage 






















- EQUIPEMENT ELECTRIQUE - 

• D6brancher les liaisons eiectri- 
ques sur le demarreur. 

• Deposer les vis de fixation et 
deposer le demarreur. 


REPOSE 

La repose s'effectue dans I'ordre 
inverse des operations de la 
depose. 


Reglage de la tension 
de la courroie 
d'alternateur 
1. Vis tendeur • 2. Vis de 
fixation • 3. Connexions 
electriques 


Fixations du demarreur 


Remise en etat 
de I'alternateur depose 

Les operations de d6montage et 
de remontage de I'alternateur ne 
presentent pas de difficulte particu- 
liere (voir vues 6ciatees precisant la 
position respective des pieces). 
Veiller toutefois lors de I’mscription 
mecamque d : 

— L’6tat des balais. leur degre 
d’usure, leur position et leur pres- 
sion sur le collecteur 

— L'etat apparent du collecteur 
qui sera nettoye exclusivement a 
I'aide d un chiffon imbibe d’essence 
ou de trichlor6thyiene et poll a I’aide 
de papier de verre fin Ne jamais uti- 
liser de toile 6merl. 

— L’etat des rouiements qui ne 
n6cessite aucun entretien particu- 
lier. le graissage etant realise d vie 

— L'6tat apparent du rotor et du 
stator, leurs enroulements ne 
devant presenter m coupure. ni 
trace de brulure. 

Nota. — Lors des contrdies eiec 
triques effects sur I'alternateur. 
notamment au niveau de retage de 
redressement. l appareillage utilise 
ne doit pas susciter de tension 
superieure e 14 V au risque de 
detruire certains composants 

Les diodes redresseuses etant 
sensibles £ la temperature, lors de 
leur remplacement, les operations 
de soudure doivent etre rapides et 
realiser a I'aide d un fer a souder de 
faibie puissance 


DEMARREUR 


Depose et repose 

DEPOSE 

• D6brancher le cable de masse de 
la battene. 
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE 


Remise en etat 
du demarreur depose 

Les operations de ddmontage et 
de remontage du demarreur ne pre- 
sentent pas de difficult^ particulie- 
res (voir vues delates prdcisant la 
oosition respective des pieces). 
Veiller toutefois lors de I'inspection 
mdcanique : 

- L'etat des balais, leur degrd 
fl'usure. leur Don coulissement 
flans leurs guides respectlfs ; 

- La pression et la position des 
ressorts de balais; 

- L’dtat apparent du collecteur 
Qui sera nettoyd exclusivement £ 

• aide d‘un chiffon imbibe d'essence 
oude trichlorethyldne et poli £ I'aide 
fle papier de verre fin. Ne jamais uti- 
*ser de toile dmeri; 

- L’dtat des bagues autoiubrifian- 
tes des paliers. En cas de remplace- 
ment. immerger les bagues neuves 
Dendant au moms 20 minutes dans 
fle I’huile moteur (SAE 30/40) avant 
fle les mettre en place ; 

- L'etat apparent de I'induit et des 
nducteurs, leurs enroulements ne 
flevant presenter ni coupure. ni 
trace de brulure. 


| ESSUIEGLACE DE LUNETTE ARRIERE 

1. Moteur - 2. Bras dessuie-glace - 3. Raclette - 4. Caoutchouc de fixation du moteur 


ESSUIE GLACE AVANT 

1. Moteur - 2. Tringle de commando - 3. Axe - 4. Bras 
v • 5. Raclette. 


• Ddbrancher le c£ble de masse de 
la batterie. 

• Ddbrancher le connecteur 6lec- 
trique 

• Deconnecter les bieliettes sur les 
axes de bras d essuie-glace. 

• Deposer la vis de fixation du 
moteur sur le tablier. 

• Ddgager le moteur des tetons de 
centrage en le glissant vers l avant 
avec les bieliettes 

• Deposer les bieliettes de I'axe du 
moteur. 


R6glage 

des projecteurs 

• Rdgler les projecteurs en utilisant 
fle preference un appareil de con* 
t f die optique tel que Rdgiolux SEV- 
Marchal. regloscope Cibid. visiomd* 
ire Ducellier. 

• Le rdglage s effectue par vis sur 
«dessus et par bouton moletd d 
iarndre (voir figure). 


REPOSE 

• Amener I'axe de sortie au point 
d’arrdt. 

• Poser les bieliettes sur i’axe 
moteur. 

• Engager le moteur sur les tetons 
de centrage et poser la vis de fixa¬ 
tion sur le tablier. 

• Agrafer les bieliettes de com- 
mande sur les leviers de bras 
dessuie-glace. 

• Brancher le connecteur dlectri- 
que. 

• Brancher le c§ble de masse de la 
batterie. 


Depose-repose 
du moteur 
dessuie-glace 

DEPOSE 

• D6poser les bras d essuie-glace 

• Ddposer la grille d’auvent. 


Montage du mdcanisme d’essuie-glace 
1. Fixation du moteur • 2. Connexions dlectriques • 3. Tdtons de centrage • 4. Fixa 

tions de I'axe d'essuie-glace 


Reglage des projecteurs 
1. Rdglage horizontal • 2. Rdglage vertical 





- EQUIPEMENT ELECTRIQUE - 
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE 205 DIESEL 
(voir schema pages suivantes) 


ID. Projecteur droit • 1G. Projecteur gauche • 2D Clf* 
gnotant avant droit - 2G. Clignotant avant gauche - 
3D. Feu de position avant droit • 3G. Feu de position 
avant gauche • 6. Alternateur - 7. Manocontact d’huile 
• 7A. Sonde niveau d’huile - 7B. Boitier de niveau 
d hu.le • 8 Motoventilateur - 8C. Relais de motoven- 
tiiateur • 9. Thermocontact de motoventilateur • 9C. 
Thermocontact de temperature d’huile • 10. Averlis- 
seur • J3. Demarreur • 14. Plaquettes de freins • 
15A. Thermocontact de temperature d’eau • 15B 
Temom de temperature d’eau • 15E. Contacteur de 
niveau d’eau • 16. Reservoir de liquide de freinage • 
17. Interrupted'de stops • 18. Interrupted de feux 
de marche arriere • 24. Essuie-glace avant • 24A. 
Relais d essuie-glace - 24B. Relais d’essuie-glace 
arriere • 24C. Essuie-glace arriere • 25. Pompe de lave- 
glace • 26. Ventilateur de climatisation • 27. Interrup 
*®4, r climatisation ou rheostat de climatisation • 
27C. Module commande de cllmatiseur • 29. Interrup 
teur de vitre arriere chaulfante - 29A. Vitre arriere 
chaulfante • 32A. Commutateur d’essuie-glace/lave- 
glace avant • 32B. Commutateur d’6clairage/cligno- 
tant/avertisseurs ■ 35B. Eclairage allume-cigares • 36 
Montre - 37. Temoin de clignotants • 38. Jauge a car- 
burant • 3«A Temoin de reservoir a carburant • 39. 
Temoin de phares • 39A. Temoin feux de croisement 
*41. Compte-tours 42. Temoin feux de position • 43 
Temoin de securite de freinage - 45. Temoin de pres- 
slon d huile 45A. Temoin de temperature d’huile • 
45B. Temoin pression et temperature d’huile • 48. 
Temom de prechauffage - 49. Temoin de charge • 50 
Eclairage tableau de bord - 50A. Eclairage tableau 


des vitesses • 50B. Rheostat declairage tableau des 
vitesses • 51A. Eclairage console • 53AG. Interrupted 
de porte avant gauche - 53D. Interrupted de porte 
avant droit - 54. Eclairage interieur - 55. Interrupteur 
de trem a mam - 56. Interrupteur signal de detresse 
-58. Antivol • 59A. Bougies de prechauffage • 62. 
Relais de prechauffage • 65. Transmetteur de jauge 
avec ou sans contacteur de temoin de reserve - 66 
Eclairage plaque d’immatriculation - 67D. Feu de 
marche arridre droit • 67G. Feu de marche arrtere qau- 
* he . ’ St op/feux de position arritre (bifiiament) 

droit • 68BG. Stop/feux de position arridre (bifilament) 
gauche • 69. Clignotant arridre • 74. Interrupteur de 
leve-glace avant gauche - 76. Interrupteur de I6ve- 
glace avant droit - 80. Moteur de leve glace - 
60A. Relais de Idve-glace • 81. Prise de diagnostic - 
81 A. Capteur de prise de diagnostic • 83A. Actionneur 
de condamnation de porte - 83B. Actionneur de 
tfappe a carburant • 83C. Actionneur de condamna¬ 
tion de volet arrtere • 86A. pompe de gavage • 90. Feux 
arriere de brouillard • 90A. Temoin feux arriere de 
brouillard • 92. Borne de raccordement • 93. Platine 
de servitude • 125. Emmanchement auto-radio • 125D 
Haut parleur avant droit - 125G. Haut-parleur avant 
gauche • P. Alimentation permanente aa. Alimen¬ 
tation accessoires • ac. Alimentation apr6s-contact 
• 151. Detecteur presence d’eau dans filtre a gazole 
• 151A. Temoin de detecteur. 

Couleurs des connecteurs de la platine de servitude 
MR : Marron - BA : Blanc • JN : Jaune • BE : Bleu • 
NR : Noir - RG : Rouge. 


CHAUFFAGE ET VENTILATION 

1. Dunts 0* du ndiateur de chautfage ■ 2. Radiateur - 3. Boitier - 4. Support des commandes 

Reostat de ventilateur - 6. Ventilateur - 7. Boitier de ventilateur - 8. Volet de repartition. 



























DIVERS 


Caracteristiques detaillees 


Particularites 205 XAD (« Affaires ») (mm) 
Hauteur utile (hayon ouvert) de chargement 
Longueur utile : 1370. 

Largeur maxi du plan de chargement : 1200. 
Largeur entre les passages de roues : 1090. 
Hauteur du seuil de chargement : 600. 


ROUES ET PNEUMATIQUES 


ROUES 

Jantes en t6le d’acier 4.50 B13; deport : 35 mm (GLD 
XAD. XLD XRD) - 5.00 B13; deport : 28 mm (SRD). 

Jantes en alliage d aluminium : 500 B13 FH; deport : 
(SRD en option). 


PERFORMANCES 


PNEUMATIQUES 

Pneumatiques tubeless (sans chambre & air). 

145 SR 13 (GLD. GRD, XAD. XLD. XRD) - 165/70 SR 13 (SRD). 
Marques : Michelin MX. Michelin MXL, Uniroyal R 280. Pirelli 
P4, Dunlop Elite. Good Year Grand Prix S. 

Pressions de gonflage (bar) 

Types 

XAD. XLD 
GLD. XRD 
GRD 


Vit. km/h* 
pour 1000 
tr/mn 

872 
15.32 
25.12 
36.06 

| M. AR | 0,3000 1 0,0836 | 8,65 

* Avec penumatiques de 145 SR 13. circonf6rence de roulement 
1.725 m. 

« GRD », «* XRD » et « SRD » 


Rapports 
de boite 


Marques 


Michelin MX 
Uniroyal R280 
Dunlop Elite 

Michelin MXL 
Uniroyal R280 
Good Year GP5 
Pirelli P4 


165/70 SR 13 


Demult 


Rapports 
de boite 


totale avec pour 1000 
pont 17/61 tr/mn 

0.0843 872 

0.1481 15.32 

0.2177 22.53 

0.2877 2977 

0.3683 38.12 

0,0836 8.65 

Avec pneumatiques de 165/70 SR -3. circonf6rence de roulement 
1725 m. 

Vitesse maxi 

Tous types : 155 km/h. 

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100) I 

Tous types : 

A 90 km/h : 3.9. 

A 120 km/h : 5.2. 

Cycle urbain : 5.4 


Autoportante en tdle d'acier emboutie, soudee eiectriquement. 
Berline 4 portes et hayon ou 2 portes et hayon. 

Nombre de places assises( y compris le conducteur) : 5. XAD : 2 


DIMENSIONS ET POIDS 


Dimensions (mm) 


CAPACITES ET PRECONISATIONS 


Carburant : 50 litres de gazole. 

Nota : Ai:-dessous de — 5* ajouter de I'antifigeant Profluid SF a 
gazole dans es proportions suivantes : 

— Jusqu & — 10 ; C : 0.1 % ou 30 cm3 pour 30 I. 

— Jusqu a — 15 C : 0.2 % ou 60 cm3 pour 30 I. 

— Au-dela de — 15’ C : 0.5 % ou 150 cm3 maxi pour 30 I. 

(A ne pas depasser). 

— A defaut d'antifigeant. utiliser exceptionnellement de I’essenci 
ordinaire a raison de 15 % ou du petrole lampant jusqu a 30 
(Jamais de super). 

Refroidissement : 8.3 I de melange eau-antigel (protection — 15 C) 
PrSconisation (pour complement) : Specialgel Peugeot. 
Protection : 2 I jusqua — 10* C. 

3 I jusqu a — 20* C. 

4 I jusqu a — 30° C. 

Vidange-ringage tous les 2 ans. 


A vide en ordre de marche . 

— dont sur I'avant . 

— dont sur I’arriere . 

Total maxi autorise en charge .... 

— dont sur I’avant . 

— dont sur I’arriere . 

Total roulant autorise . 

Remorque sans frein. 

Remorque freinee . 

Charge maxi sur crochet d’attelage 


Longueur hors tout . 

_ZZZ_1_1_ 

3705 

Largeur hors tout . 

1562 | 1572 

Empattement . 

2420 

Porte £ faux avant . 

680 

Porte d faux arri£re . 

605 

Vole avant . 

1350 1 1364 

Voie arriere . 

1300 1 1314 

Garde au sol en charge . 

120 

Hauteur en ordre de marche . 

1376 | 1368 
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Moteur : 5 litres. 

P^conisa.ion : Essoluble XO.3 15 W 40 ou Shell super Diesel 
• 0 W JU. 

Vidange tous les 7 500 km ou t fois par an 
Boite de vitesses • Pont : 1.4 litre. 

l0 P W C 4°0 niSatlOn : ESS ° Unif, ° + 10 W 40 ou She,! su P er 200 
Vidange tous les 45 000 km 
Frelns : 0.36 litre. 

Pr^conisation : Lockheed 55. Nafic FN3. Stop HD 88 ou Peuqeot 
Vidange tous les 45 000 km ou tous les 2 ans. 


PEUGEOT 
c 205 Distal » 


□□□ 


Direction assistee (en option sur 205 SRD) : 0.65 litre. 

Pr6conisation : Esso ATF Dexron D 21065 ou Shell ATF Dexron 
D 20137. 

Niveau tous les 20 000 km. 

Pompe a vide : 0.040 litre. 

Preconisation : Esso Uniflo 
200 10 W 40. 

Niveau tous les 50 000 km 

C) A partir du 1/4/84. Esso Super Oil 10 W 40 remplace et se 
substitue k Esso Uniflo + 10 W 40 dans toutes ses applications 


+ 10 W 40 (") ou Shell super 


Conseils pratiques 











1. Support • 2. Bride de melntien det tubes de cheuf- 
fsge • 3. Vis de fixation du radieteur 


D6pose-repose 
du radiateur 
de chauffage 

DEPOSE 

• Dans le compartment moteur. 
placer 2 pinces sur les durits de 
chauffage el les ddbrancher au 
niveau du tablier. 

• R6cup6rer le liquide de refroidis- 
sement du radiateur de chauffage 

• D6brancher le c3bie de masse de 
la batterie 

• Dans I habitacle. d£poser le 
cache de soufflet de levier de vites¬ 
ses 

• D6poser la console d autoradio 
(1 vis k I'arn6re et 2 vis de chaque 
c6l6 sur les habillages Iat6raux) 

• D£poser Ihabillage Inteneur gau¬ 
che du tableau de bord (4 vis) 

• D6poser I habillage inlGneur de 
colonne de direction (7 vis) et 
i habillage lateral gauche de conso¬ 
le (2 vis) 

• D6vlsser la bride de mamtien des 
lubes de chauffage sur le boitier et 
•es vis de bride sur le radiateur 

• DGgager les tubes du radiateur et 
du tablier. 

• D6poser les 2 vis de fixation du 
radiateur sur le boitier 

• D6gager le radiateur vers la gau¬ 
che 


REPOSE 

Effectuer les operations de 
depose dans I'ordre inverse en veil- 
•ant k la proprete des surfaces 
d 6tanch6it6, a poser des joints 
neufs. k purger le circuit de refroi- 
dissement en compliant le mveau 
de liquide 

Depose-repose 
du chauffage 

DEPOSE 

• Dans le compartiment moteur. 
placer 2 pmces sur les durits de 
chauffage et les dGbrancher au 
niveau du tablier 

• R6cup£rer le liquide de refroidis- 
sement du radiateur de chauffage 

• D6brancher le cable de masse de 
la batterie 

• Dans I'habitade, ddposer le 
cache de soufflet de levier de vites¬ 
ses 

• D£poser la console d autoradio 
(1 vis k I’arn^re et 2 vis de chaque 
c6\k sur les habillages lat£raux). 

• D6poser Thabillage inter.eur gau 
che du tableau de bord (4 vis) 

• Deposer I’habiiiage mf^rieur de 
colonne de direction (7 vis) et les 
habillages lateraux de console (2 
vis) 


Depose du radiateur da 
chauffaga 


• Devisser la bride de mainnen des 
tubes de chauffage sur ie boitier et 
ies vis de bride sur ie radiateur 

• Degager ies tubes du radiateur et 
du tablier 

• Deposer i habillage de boite k 
gants et de commandes de ventila¬ 
tion (6 vis) 

• Deposer le boitier de chauffage 
(5 v,s) 


REPOSE 

Effectuer les operations de 
depose dans i'ordre inverse en veil- 
lant k la proprete des surfaces 
d etancheite. k poser des joints 
neufs. k purger ie circuit de refroi 
dissement en compietant le niveau 
de liquide. 

Classification documentalre 
at redaction de P.R.D et J.M.G. 


Mls« en place de plncee tur let durits de cheuffege 
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Ragtags du cable de volet d'alr 
1. Serre-cible • 2. Agraphe d'arrtt de gains 












Au millesime 1987. la 205 - XTD • eat venue completer la gamme des 205 Diesel. Elle est equipee de pneumatiques 165 70 SR 13 

comma la 205 ■ SRD » 

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION 
des PEUGEOT "205 Diesel" 
GLD-GRD-SRD-XLD-XRD-XAD-XTD 

depuis 1986 


Les pages qul sulvent traltent exclusivement des modification* apporttes aux 
Peugeot 205 Diesel depuis la parution de notre $tude de base. 

POUR TOUTES LES CARACTERISTIOUES. REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES 
INCHANGES. IL FAUT ABSOLUMENT SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE 


G£N£RALIT£S 


MODELES 1906 

Pas de modification important©. Lettre d ann4e-module : G. 


MODELES 1987 

le miltesime 1987 se caract6rise par : 

Le iancement de la • XTD •. module a 3 portes reprenant les 
6qulpements m^canlques de la • XRD • et un nouveau tableau 
de bord. 


Identification 


| Modules 

Moteur 

- I 

Puissance 

administ. 

(CV) 

Boite de 
vitesses 

Carros- 

serie 

Appel¬ 

lation 

Types 

Mines 

Type 

Cylln- 

dr$e 

(cm3) 

GLD 

741 A 90 



5 

BE 1*4 

5 portes 

GLD 

741 A98 



5 

BE 1-5 

5 portes 

GRD 

741 A 98 



5 

BE 1-5 

5 portes 

SRD 

741 A98 

XUD 7 

1769 

5 

BE 1-5 

5 portes 

XLD 

741 C90 



5 

BE 1-4 

3 portes 

XLD 

741 C98 



5 

BE 1-5 

3 portes 

XRD 

741 C98 



5 

BE 1-5 

3 portes 

XTD 

741 C98 



5 

BE 1-5 

3 portes 
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O MOTEUR 

GENERALITIES 

EVOLUTION DU MOTEUR XUD 7 

A partir de septembre 1986, les moteurs XUD 7 ont subi les 

modifications suivantes : 

1. Carter-cylindres 

— Diamfctre intdrieur de la volute de pompe d eau augments : 
70 mm au lieu de 61 mm 

— Diamdtre du guide de jauge a huile augment^ : 20 mm au lieu 
de 10 mm. 

— Trois bossages avec filetage au niveau de la fixation du fli¬ 
tre a huile. 

2. Pompe ft eau 

— Diamdtre de turbine augments : 69 mm au lieu de 60 mm. 

3. Rdaspiration des gaz de carter 

— Groupement des fonctions : dScantation des vapeurs d'huile. 
guide jauge. remplissage et vidange par aspiration. 

4. Culasse 

— Diamdtre des sidges de soupapes d’admission augments : 37 
mm au lieu de 36 mm. en acier frittd avec un angle de 90* 
au lieu de 120 °. 

— Guides de soupapes allonges de 2 mm. 

— Soupapes d’admission avec tige chromSe. diametre de tdte 
augments : 37 mm au lieu de 36 mm et angle de 90* au lieu 
de 120 °. 

5. Vis de culasse 

— Nouvelles vis liees a une mSthode de serrage angulaire per- 
mettant la suppression du resserrage aprSs la premiSre 
chauffe moteur. 

6. Arbre a cames 

— Levee de cames d'admission augment So : 9.2 mm au lieu de 
8.8 mm. RepSrage par bossage de fonderie entre les cames 
d’admission et d’Schappement du cylindre n* 2. 

7. Couvre-culasse 

— Suppression de I'orifice de remplissage d'huile Celui-ci 
s’effectue desormais par le boitier guide jauge/dScanteur. 

8. Carter inferieur 

— Suppression du puits d aspiration. 



RepSrage du nouvel arbre a cames 


INTERCHANGEABILITE 

1. Carter-cylindres 

Les nouveaux carters-cylindres remplacent les anciens a con¬ 
dition de monter simultanement les pieces suivantes : decan- 
teur. jauge d’huile et son guide, couvre-culasse. 2 raccords et 
bouchon. 

2. Pompe a eau 

— L’ancienne pompe d eau peut etre montee sur le nouveau 
bloc, I’inverse n est pas realisable. 

3. Reaspiration des gaz de carter 

— Les decanteurs et les guides jauge nc sont pas interchangea¬ 
bles. 

4. Culasse 

— Les nouvelles culasses remplacent les anciennes a condition 
de monter : 

— 4 nouvelles soupapes admission. 

— Les soupapes d'admission ne sont pas interchangeables. 


5. Vis de culasse 

— Les nouvelles vis de culasse remplacent les anciennes et per- 
mettent d'appliquer la mdthode de serrage angulaire sur les 
moteurs antdrieurs a la modification. 

6. Arbre a cames 

— Le nouvel arbre a cames remplace I'ancien. 

7. Couvre-culasse et carter inferieur 

— Ces pieces ne sont pas interchangeables. 

CULASSE 

NOUVELLE METHODE DE SERRAGE DE LA CULASSE 

Les nouvelles vis de culasse livrees depuis septembre 1986 

autorisent une mdthode de serrage permettant la suppression 
du resserrage aords mise en temperature du moteur. Procdder 
ainsi : 

• Monter le joint a sec. 

• Enduire les vis de Molykote G Rapid sous la tdte et sur les 
filets. 

o Remplacer les rondelles de vis. 

• Pre-serrer les vis a 3 m daN dans I’ordre prdconisd 
o Effectuer un deuxidme serrage d 7 m daN. 

• Completer par un serrage angulaire de 120“. 

Pas de resserrage par la suite. 


4 15 9 


7 3 2 6 10 

Ordre de serrage des fixations de culasse 

RECTIFICATION DE LA CULASSE 

En cas de rectification de la culasse. celle-ci doit s effectuer 
aprds depose des chambres de turbulence. 

La rectification de la culasse est ndcessaire si le defaut do 
plandite est superieur a 0.07 mm. 

Hauteur mini apr6s rectification : 139.55 mm 
Apres rectification, il faut : 

— Retablir par usinage le depassement correct. 0 a 0,03 mm. 
des chambres de turbulence, ceci par rectification de la colle- 
rette et du rebord de chambre. 

— Rectifier la portee des soupapes pour rdtablir un retrait cor¬ 
rect : 

Admission : 0.9 d 1.45 mm. 

Echappement : 0.5 d 1.05 mm. 

— Monter des rondelles de compensation sous les ressorts de 
soupapes. 

Aprds remontage des soupapes. controler la distance entre la 
face supdrieure de la coupelle et I’extrPmite de la queue 
de soupape : maxi 2.57 mm. 

Si n^cessaire. rectifier la face sup^rieure de la coupelle par 
meulage afin d'dviter les contacts poussoirs/coupelles. 


Cotes de reparations des chambres de turbulence 



1" reparation 

2* reparation 

Z Collerette en mm. 

. 

32.45 + 0.099 
+ 0.060 

32.65 + 0.099 
+ 0.060 

Z logement en mm . 

32.4 + 0.039 

+ 0 

32.6 + 0.039 

+ o 

Hauteur collerette en mm ... 

4.2 + 0.020 
— 0.025 

4.3 + 0.020 
— 0.025 

Hauteur logement en mm .... 

4.1 + 0.02 
— 0.04 

4.2 + 0.02 
— 0.04 


o 

AV 
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DISTRIBUTION 

COURROIE DE DISTRIBUTION 

Pour les vehicules 6quip6s du moteur XUD 7 ayant u ne utili¬ 
sation particulifcre (ville . taxi ou similaire). il est impyratif de 
remplacer la courroie de distribution tous les 75 000 km. 

Pour cette operation. op6rer tel que decrit dans I'etude de 
base. 


GRAISSAGE 

DETECTEUR DE NIVEAU D'HUILE 

Les Peugeot « 205 Diesel - millesime 1985 sont 6quip6es 
d un dytecteur de niveau d’huile. reli6 a un t6moin s6par6 du ta¬ 
bleau de bord. 

Le tdmoin clignote si le niveau d'huile est insuffisant. contact 
mis et moteur arrdt6. 


ALIMENTATION 

NOUVEAUX INJECTEURS 

A partir du numdro moteur 1 CV 09 067 333. les moteurs 
XUD7 sont 6quip6s de nouveaux injecteurs a debit augmentd. 
Identification 

Le porte-injecteur assembly et I’injecteur component llndice 
B 6 la fin de leur rep6re. 

Interchangeability 

Les injecteurs des deux montages ne sont pas interchanges- 
bles sypardment. il faut monter des pieces de rdf6rence iden- 
tique. 

NOUVEAU FILTRE A GAZOLE ROTO-DIESEL 

A partir de mai 1986. un nouveau filtre a gazole Roto-Diesel 
componant une pompe d’amorgage a membrane a 6t6 monty sur 
les - 205 Diesel • en remplacement du filtre avec pompe da- 
morpage a piston. 

Les op6rations de purge de l eau dans le filtre. et de rdamor- 
Cage apris remplacement d un 6l6ment flltrant sont similaires 
avec la nouvelle pompe a membrane ou I'anclenne pompe a 
piston. 

Interchangeability 

Les deux filtres compiets. munis de leurs raccords dentrde 
et de sortie de carburant. sont interchangeables. 


ECHAPPEMENT 

TUYAU D ECHAPPEMENT 

A panir du numyro de syrie 7 104 861. les - 205 Diesel • sont 
equipyes d une nouvelle ligne d'ychappement avec liaison tuyau 
avant • silencieux arrifcre assurye par bic6ne. 


Pour les autres caractyristiques. ryglages et conseils pra¬ 
tiques concernant le moteur. se reporter au chapitre - MO¬ 
TEUR ■ de I’Etude de base. 


0 EMBRAYAGE 

Pas de modification notable. 


Pour les caractyristiques. ryglages et conseils pratiques 
concernant l embrayage. se reporter au chapitre • EM¬ 
BRAYAGE - de I'Etude de base. 


PEUGEOT « 205 Diesel » 
depuis 1986 

© B0ITE DE VITESSES 
DIFFERENTIEL 

GENERALITES 

OUANTITE D’HUILE DE BOITE DE VITESSES 

Pour toutes les boites de vitesses type BE1 (depuis le dybut 
de serie). la quantity d'huile preconisye est dysormais de 1.8 h 2 I. 
aussi bien a la vidange qu'6 la remise en ytat. L'ancienne pry- 
conisation de 1.4 I n est plus k prendre en considyration. 

Note. — Jusqu aux mod6les 1987 Indus, remplir les boites 
types BEl impyrativement avec de I’hulle moteur SAE 10 W 40 
(Shell Super 200 ou Esso Uniflo + ). 

— depuie les modeles 1988. les boites BE 1 sont lubrifiyes a 
vie avec 2.0 I d'huile SAE 75 W 80. norme API GL5. non 
miscible avec de I huile-moteur. 

BOUCHONS DE VIDANGE ET DE NIVEAU DE 
BOITE DE VITESSES 
Bouchon de niveau 

— de mars 86 a octobre 86 : suppression du bouchon de niveau 
sur carter de diffyrentiel; 

— a partir de novembre 86 : adoption d un bouchon de niveau 
boite - diffyrentiel situy sur le couvercle de boite. 

De ce fait, le carter de boite de vitesses et le couvercle sont 
modif.ys pour permettre le montage de ce bouchon. 




Emplacement du bouchon de niveau boite-diffyrentiel adopte 

depuis novembre 1986 


Interchangeability 

— Les nouveaux ensembles boite-pont sont interchangeables 
avec les anciens. 

— Les carters du nouveau montage ne sont pas interchan¬ 
geables sypardment avec le montage antyrieor. 

Bouchon de vidange de boite de vitesses 
Depuis le 1-5-86. suppression du bouchon de vidange de boite 
de vitesses La vidange de lensemble seffectue par le seul 
bouchon de vidange du carter de diffyrentiel. Le carter d’em- 
brayage est modifiy en consyquence pour permettre la fibre 
communication de I’huife entre les carters. 

Nota : Sur les montages antyrieurs (avec deux bouchons de 
vidange). il faut retirer les deux bouchons pour assurer une vi¬ 
dange totale. 

LEVIERS DE SELECTION 

Depuis fevrier 1987. les leviers de sylection et de passage 
dse vitesses sont goupilles sur leur axe au lieu du montage 
cannelures et ycrous. 

Interchangeability 

Les deux montages ne sont interchangeables que dans leur 
ensemble. 


— 63 





Nouveau montage du levier do Election par 

goupille (fleche) 

1. Levier de selection - 2. Ressort 0 1 mm • 
3. RorxMle 1 mm • 4. Joint torique - 5. Doigt 

do selection 


COUPLES DE 1 * et 2' vitesses 

Depuis lo 20-1-87, les couples de 1" ei 2* vitesses sont mo¬ 
difies sur les boites de vitesses BEl. 

— V vitesse : 12 x 39 (0.3076) au lieu de 13 x 43 (0.3023). 

— 2- vitesse : 20 x 37 (0.5405) au lieu de 17 x 32 (0.5312). 

Interchangeability 

Les pieces de ces deux montages ne sont pas interchanges- 
bles sdpardment. 

CONSEILS PRATIQUES 

MODIFICATIONS SUR DIFFERENTIEL 

Depuis fevrier 1985. les diffyrentiels des boites BEl sont mo¬ 
difies au niveau du centrage des plan6taires, ainsi que des 
coupelles de friction des satellites. 

1) Le centrage des plandtaires est d6sormais assure par une 
bague (repyre 1 sur figure), dou nouvel usinage du boitier et 
des planetaires 

2) Centrage ameliore des coupelles de friction des satellites. 

ce qul entraine un nouvel usinage des satellites. 

Interchangeability 

1) La bague de centrage ne peut pas 6tre montee avec un an- 
clen boitier ou un ancien planetaire. 

2) Une nouvelle coupelle de friction ne peut pas dtre mont6e 
avec un ancien satellite. 

Tous les autres panachages sont autorisys. 

Depuis avril 1986. suppression du calage de diffprentiel ayant 
entrainy une modification de la prolonge du palter de diffe¬ 
rent^! et la suppression des cales de rygiage ( 1 ). 

Epaulement (X) de la nouvelle prolonge : 10 mm au lieu de 
8.65 Ivoir figure page suivante). 

Interchangeability 

Seule d'ancienne prolonge peut etre montee en remplacement 
de la nouvelle. a condition d’installer des cales de rygiage et 
de rygler la prycontrainte des roulements. 

Montage de la nouvelle prolonge 

Seules. les boites de vitesses avec prolonge epaulement 10 
mm peuvent ytre remontyes sans reglage de precontrainte. 

• Monter la prolonge avec son joint torique. 

• Serrer progressivement les vis de prolonge en faisant tourner 
le diffyrentiel pour positionner correctement les cages du rou- 
lement. 

• Serrer definitivement les vis du carter de differentiel et de 
prolonge aux couples indiquys 



Nouveau montage du levier de passage des vitesses 

goupille (fleche). 

1. Levier - 2. Axe • 3. Doigt. 


1 #r montage 


2 * montage 
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Modifications du centrage des planetaires de differentiel. 

1. Nouvelle bague 





















1 *' montage 
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PRECONTRAINTE DU ROULEMENT CONIOUE D ARBRE PRIMAIRE 

Peugeot pr6conise desormais un montage avec jeu de ce rou* 
lement (et non plus pr^contrainte). La cale de r6glage dolt 
avoir une sur-epaisseur de 0,03 mm et non pas de 0.15 mm 
comme preconise auparavant. Compte tenu de I’Spaisseur du 
joint, cela assure un jeu de 0.08 i 0.04 mm. Cette disposition 
s applique depuis le d6but de serie. 

RESSORT DE BILLE DE FOURCHETTE DE 5* 

La fourchette de 5* pent etre mont6e avec un ressort de bil- 
lage (r6f. 2539 13) adoucissant le passage de la vitesse. 

COMMANDE DE DEVERROUILLAGE DE MARCHE ARRIERE 

Depuis juin 1985, le systdme de ddverrouillage permettant le 
passage de la marche arridre est modifid : 

— ancienno commande : au niveau du levier de vitesses. au 
moyen d un excentrique et d une but6e; 


— Nouvelle commande : au niveau de la boite. sur I'axe de 
passage des vitesses. au moyen dune but6e actionnde par 
un cable reli6 au pommeau sup6rieur du levier. 

Les reglages sont supprim6s. 

Cette nouvelle commande a entrain^ les modifications sul* 
vantes : 

— Sur la boite : 

— nouveau carter de transmission; 

— nouveau carter d'embrayage; 

— nouveau carter de boite (peut 6tre mont6 A la place d un 
ancien carter. I'inverse est d proscrire); 

— nouvelle cl6 d'lnter-verrouillage; 

— nouveaux axe et doigt de passage des vitesses. 

— Le cable de ddverrouHlage est flx6 sur le carter de boite de 
vitesses en lieu et place du reniflard. La mise A l air de la 
boite est desormais r6alis6e par un trou lateral. 

— Sur le tablier : 

— adjonction d un trou (passage du cfible de d6verroulllage). 

— Sur la tringlerie de commande des vitesses : 

— fourreaux Interieur et supdrieur; 

— plaque d'appui de soufflet; 

— barre de selection; 

— biellette de selection; 

— levier de commande; 

— renvoi de selection; 

— biellette de passage; 

— renvoi de passage. 



Nouvelle prolonge de boitier 
de difUrentiel 
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1" montage 


Reporage des boites de vitessos 

— anciens montages : BL 42 et BL 43: 

— nouveaux montages : BL 49 et BL 51. 

NOUVELLES FOURCHETTES DE SELECTION 

A partif des reperes de boite BM 44 et BL 49. montage sur 
boites BE 1/4 et BE 1/5. de fourchettes du type • 6 fut • dans 
le bat d’am6liorer la prdcision du goidage et du passage des 
vitesses. 


Evolution du montage des axes et 
fourchettes de selection. 

1. Fourchette de 1 r *-2* • 2. Four- 
chette de 3*-4' - 3. et 4. Axes 


Cette modification entraine le montage de nouveaux axes de 
fourchette. axe et levier de selection, axe et doigt de passage, 
support et ressort de selection. 

Sont supprimds la but6e de selection et ses circlips. 

PIGNON RECEPTEUR DE 3*-4* 

Le montage des nouvelles fourchettes • a fut • a entraind la 
reduction du diamfctre de la partie centrale du pignon : 0 38 mm 
au lieu de 43 mm. 

Ce nouveau pignon peut se monter a la place de l ancien. 


2* montage 


Detail de I installation du ca¬ 
ble de deverr oulilage de 
marche erriore 
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Reperage des boites de vitesses 



Pour les autres caracteristiques. reglages et conseils 
pratiques concernant la boite de vitesses et le differential, 
se reporter au chapitre - BOITE DE VITESSES - DIFFEREN- 
TIEL - de I Etude de base 


O TRANSMISSIONS 

Pas de modification notable. 


Pour les caracteristiques. reglages et conseils pratiques 
concernant les transmissions, se reporter au chapitre 
- TRANSMISSIONS • de I'Etude de base. 


© DIRECTION 

Pas de modification notable. 


Pour les caracteristiques. teglages et conseils pratiques 
concernant la direction, se reporter au chapitre • DIREC¬ 
TION • de I'Etude de base. 


© SUSPENSION 
TRAIN AVANT - MOYEUX 

ARTICULATIONS ELASTIOUES DE LIAISON 

A partk du nuntero de s6rie 5 843 122 les articulations 6las- 
tiques de liaison de la berre anti-d6vers sur les oras de triangle 
ne comportent plus d’alvOoles 

Ces nouvelles liaisons elastiques sont Interchangeables avec 
les onclennes 


BARRE ANTI-DEVERS 

A partir du nuntero de sdrie 5 766 716. des barres anti-d6vers 
avec exttemites modifies 6quipent les • 205 Diesel - 

Identification 

Ecartement (x) barre au repos : 

— ancien montage : 998 mm; 

— nouveau montage : 1 029 mm 

Interchangeabilite 

Les barres anti-d6vers ancien et nouveau montage sont Inter¬ 
changeables. 


Pour les autres caracteristiques. reglages et conseils pra¬ 
tiques concernant la suspension, le tram avant et les moyeux. 
se reporter au chapitre - SUSPENSION - TRAIN AVANT - 
MOYEUX • de I'Etude de base. 



PEUGEOT « 205 Diesel » 
depuis 1986 

© SUSPENSION 
TRAIN ARRIERE - MOYEUX 

TRAIN ET SUSPENSION ARRIERE 

A partir du nuntero de s6rie 5 904 144. le train arrtere des 
Peugeot • 205 Diesel • tous types est modifid 
Les modifications portent sur les pieces suivantes : 



Evolution du montage des moyeux-tambours arrtere. 
En haul : ancien montage • En bas : nouveau montage 

















— barres de suspension avec 30/32 cannelures au lieu de 28/30. 
Remarque : Les anneaux de peinture — un pour la barre 
droite. deux pour la barre gauche — conservent les mfemes 
couleurs de reperage des diametres de barre. 

— traverse arriere avec boitiers admettant les nouvelles barres 
de suspension; 

— bras de suspension admettant les nouvelles barres de suspen¬ 
sion et la nouvelle fusee; 

— moyeu-tambour avec reduction de lepaulement arriere per- 
mettant le passage d un tambon pour l'6change du roule- 
ment. 

— coupelle d'appui de joint adaptee au nouveau moyeu-tambour. 

Interchangeabilite 

Le nouveau moyeu-tambour £quipe de sa nouvelle coupelle 
d’appui de joint peut 6tre mont6 sur un ancien bras. 

L inverse n est pas realisable. 

Echange du roulement de moyeu 

Sur ce nouveau montage, le roulement de moyeu peut etre 
remplace. 


Pour les autres caract6ristiques. reglages et conseils pra¬ 
tiques concernant la suspension, le train arriere et les 
moyeux. se reporter au chapitre • SUSPENSION - TRAIN 
AR • MOYEUX - de I’Etude de base. 


O FREINS 


Pas de modification notable 


Pour les caracteristiques. reglages et conseils prati 
ques concernant les freins. se reporter au chapitre • FREINS 
de I'Etude de base. 


© EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Pas de modification notable. 


Pour les caracteristiques. reglages et conseils pratiques 
concernant I'equipement electrique. se reporter au chapitre 
- EOUIPEMENT ELECTRIQUE - de I'Etude de base 



© DIVERS 

SIEGES AVANT 

FIXATION DES SIEGES AVANT 

A partir du numero de serie 5 902 779. le plancher des • 205 • 
tous types comporte un embouti en lieu et place du support 
rapporte pour la fixation centrale arriere de la glissiere de 
siege avant. 

Cette modification a necessite egalement celle ; 

— des insonorisants de plancher; 

— du tapis avant. 

GLISSIERES DE SIEGES AVANT 

A partir du num6ro de serie 5 902 779. les glissieres de sie¬ 
ges avant des - 205 -• a 5 portes sont montees avec des en- 
tretoises cylindriques en remplacement des cales en alliage 
leger. 

Ce montage permet. a la demande. un abaissement du siege 
de 10 mm par suppression des entretoises cylindriques. 

Cette operation necessite egalement le decoupage de la base 
du carter de siege sur une hauteur de 10 mm. 


identification du montage des glissieres de sieges avant 


ARTICULATIONS DE CAPOT 

A partir du numero de serie 7 022 594. les articulations de 
capot a engrenages sont remplacees par des articulations a 
biellettes. 

Incidence sur I’outillage 

Cette modification entraine la confection dun cavalier de 
maintien du capot en position verticale, de dimensions et de 
forme differentes 
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PEUGEOT « 205 Diesel » 
depuis 1986 


l 



Identification du montage des articulations de capot 



Cote de cavalier de maintien a utiliser pour 
maintenir le nouveau capot en position vertl- 

cale 


Pour les autres caractenstiques. reglages et conseils 
pratiques concernant le divers, se reporter au chapitre 
- DIVERS . de I‘Etude de base. 
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MODELES 1988 

La gamme 6quipee du moteur XUD7 est 
compos§e des modules suivants: 205 XLD, 
205 XRD, 205 XTD. 205 XAD en version 3 
portes ainsi que 205 GLD, 205 GRD, 205 SRD 
pour les versions 5 portes. Les principales 
modifications affectant I'ann6e module sont: 

— planche de bord entterement remodelee ; 

— combine de bord modifte similaire & celui 
de la 205 XT essence pour les hauts de 
gamme; 

— nouveaux commodos; 

— nouveaux tetroviseurs exterieurs avec reglage 
interieur sur les hauts de gamme ; 

— nouveaux enjoliveurs de roue ; 

— hayon avec d6flecteur integte ; 

— garnissage integral des panneaux de porte. 

MODELES 1989 

L’ensemble de la gamme est reconduite. Les 
principales modifications Ii6es & I’annee module 
sont: 

— apparition de baguettes laterales ; 

— enjoliveurs de roue de plus grand diantetre ; 

— appuie-tete sur les steges avant montes 
systematiquement. Diverses autres modifica¬ 
tions concernent le moteur et I’ensemble boite 
de vitesses-difterentiel. 

MODELES 1990 

L’ann6e module entraine des modifications 
mineures au niveau du moteur. L'ensemble de 
la gamme sera dotenavant 6quipte de la 
nouvelle boite de vitesses BE3 & cinq rapports 
entrainant une nouvelle disposition de la grille 
des vitesses. 

MODELES 1991 

Le miltesime 1991 voit le lancement de la 205 
SR DT munie du moteur XUD7 6quip6 d’un 
turbocompresseur et qui d^veloppe 78 ch Din. 
Elle se distingue exterieurement par des mono¬ 
grammes sp^cifiques et des accessoires rappe- 
lant les hauts de gamme. La finition interieure 
est au niveau « haut de gamme ». L’ensemble 
du reste de la gamme b6n6ficie a present d'un 
tetroviseur exterieur droit en serie ainsi que de 
ceintures arrtere a enrouleur. Les feux avant et 
arribre sont restytes. Des modifications tech¬ 
niques affectent le moteur ainsi que le train 
avant. La version XTD est abandonnde. 

MODELES 1992 

En juillet 1991, la 205 SRDT peut disposer en 
option d’un antiblocage ABR Bendix a deux 
capteurs. La gamme ne regoit pas d’autres 
modifications. 


GENERALITIES 


Planche de bord des 
modeles 1988, hormis 
les commodos au 
volant, les com¬ 
mandos sont iden- 
tiques aux modeles 
precedents. La XTD 
beneficie d un com¬ 
bine d'instrument 
sous visiere comme 
les 205 XT essence. 





Commande d'essuie-g laces 
(depuis 7-87) 

0. Arret - 1. Marche inter- 
mittente - 2. 1 re vitesse - 
3. 2® vitesse - 4. Lave- 
glace. 


Levier de commande de I'fcclalrage 
et de la slgnalisatlon (depuis 7-87) 
O. Extinction - FP. Feux de position • 
FC. Feux de crolsement - FR. Feux de 
route • CD. Clignotants droit • 
CG. Clignotant gauche - M. Positions 
intermediates des clignotants • 
A Avertlsseur sonore. 



Vue arriere d'un module 1991. A noter le nouveau 
hayon avec deflecteur integre (depuis 1988) et feux 

restyles. 







1 . MOTEUR 



5p6cificites du moteur XUD 7T 


DISTRIBUTION 



L'arbre & cames est sp&afique. Diagramme de distribution avec jeu aux 
soupapes de 0,8 mm : 

— A.O.A.: 4*15’ avant PMH ; 

— R F.A.: 19*45’ apr$s PMB ; 

— A.O.E.: 39*45’ avant PMB ; 

— R.F.E.: 4*15’ aprds PMH. 


GENERALITES 


est derive du moteur atmosph^rique (XUD7) qui 6quipe I’ensemble de 
amme. Les seules differences concernent le rapport volum6trique. 
ra mme de distribution, I'alimentation exdusivement confine a ur 

~ d in J e ction de marque CAV Rotodiesel et une suralimentation p 
mpresseur KKK. K 


Caracteristiques XUD 7 T 


ige x Course (mm). 

Ir6e (cm 5 ). 

volumetrique. 

suralimentation (kg/cm*) 
mce maxi (kW (ch)/tr/min). 
- maxi (m.daN/tr/min) . . . 


80x00 

1769 

22/1 

0.6 

57.5 (78)/4300 
15,7/2100 


Moteur XUD7T equipe de son turbo compresseur. Une clef specffique est 
necessaire pour les serrages et desserrages du tube de retour d’hulle. 
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— MOTEUR — 


LUBRIFICATION 

Le circuit de lubrification comporte un 6changeur de temperature entre le 
filtre et le bloc-cylindres. A partir d'octobre 1990. une patte est rapportee 
sur Tdchangeur pour le caler en rotation, sur une nervure venue de fondene 
sur le bloc-cylindres. 

Nota: lors de la repose de I'bchangeur, la tige filet6e sera nettoy6e, 
d6graiss6e et enduite de Loctite Fr6netanch (couple de serrage : 6 da.Nm). 


ALIMENTATION 


POMPE D’ALIMENTATION 

Pompe d'injection Rotodiesel type DPC58443B620A. 

Calage : valeur de levbe de comparateur grav4e sur le bouchon de visite 
de la pompe. 

Calage dynamique : 12* avant PMH a 775 tr/min. 

Regime de ralenti: 775 ± 25 tr/min. 

Ralenti acc6l6rd : 950 t 50 tr/min. 

INJECTEURS 

Marque et type : Rotodiesel RDNOSDC628D. 

Pression de tarage : 130 bars. 

SUR ALIMENTATION 

Turbocompresseur KKK type K14. 

Pression de suralimentation maxi: 0.6 kg/cm*. 


Conseils pratiques 


DEPOSE-POSE DU TURBOCOMPRESSEUR 

Cette operation ne prdsente pas de difficultes particuli^res. elle n6cessite 
la ddpose des collecteurs d’dchappement et d'admission. Remplacer 
systbmatiquement les joints des pidces demont6es. Le desserrage et le 
serrage du raccord de retour d'huile du turbocompresseur au carter moteur 
doit atre effectu6 avec une cl6 coud6e (outil Peugeot 0 13 35), le couple 
de serrage est de 4.5 daN.m. 

Remarque Importante : lors des travaux a effectuer sur le turbocom¬ 
presseur, il faut respecter soigneusement les points suivants : 

• Nettoyer a fond les points de raccord et la zone avoisinante avant de 
ddvisser les pidces. 

• Poser les pidces ddposdes sur une autre surface propre et les couvrir. 
Utiliser une feuille de plastique ou de papier. Ne pas utiliser de chiffon qui 
peluche. 

• Couvrir soigneusement ou obturer les composants qui ont dtd ouverts. 
lorsque la reparation ne peut pas atre exdcutde immediatement. 

— Ne poser que des pidces propres. 

— Ne sortir les pieces de rechange de leur emballage qu’immddiatement 
avant la repose. 

— Ne pas utiliser de pieces qui aient et6 conservees hors de I'emballage 
(par exemple dans une caisse a outils). 

• Lorsque ('installation est ouverte : 

— ne pas travailler autant que possible avec de I'air comprimd. 


Modifications communes a tous les moteurs 


CULASSE 


Vis de culasse 

A partir des modeles 1989. les vis de culasse a tete hexagonale sont 
remplacees par des vis a empreinte « Torx ». Les vis des XUD7 et des 
XUD7TE (atmospheriques et turbo) sont identifiees par un repere sur la 
t§te (sur XUD7TE). Les longueurs sont differentes. 

Joint de culasse 

Les moteurs « Echange-standard » ont un carter-cylindres reperes B. 
correspondant a un depassement de piston egal ou superieur a 0,84 mm 
pour lesquels il est necessaire de monter un joint de culasse d'dpaisseur 
1.83 mm a 4 crans. Ce joint est disponible en piece de rechange. 


Depassement (d) de piston (mm) 


Repere epaisseur 


d £ 0.77 
0,77 < d < 0.84 
d 2 0.84 


2 crans 

3 crans 

4 crans 



_r«per« XUD7T 



Identification des vis de culasse six pans et Torx pour moteurs Turbo. 


RESSORT DE SOUPAPES 

A partir de decembre 1988. les soupapes ne sont plus equipdes que d’un 
seul ressort. en remplacement du jeu de deux ressorts. 


Ancien montage 


Diametre (mm). 


Longueur (mm). 

sous une charge de (daN) 


2 ressorts 

Nouveau 

mnntAnp 

Ressort 

intarieur 

1 

Ressort 

exterieur 

uiumayt 

1 ressort 

19,5 

29 

29 

38.4 

42,4 

42,4 

8.5 

18 

32 


POMPE A VIDE 

A partir de janvier 1990, la pompe a vide a membrane entrainde par 
courroie est remplacde par une pompe a vide rotative a palettes entrainde 
directement par le bout d'arbre a cames. 


Les vdhicules dquipds de direction assists conserved I'ancien montage. 


Les pieces affectees pour cette Evolution sont les moteurs, I'arbre a cames 
et la pompe a vide Les pieces des deux montages ne sont pas 
interchangeables sdpardment. 




A B 


'^bl 



Montage de la pompe a vide 

A. Montage avant 1990 - B. Montage depuis janvier 1990. 


EQUIPAGE MOBILE 


BIELLES I 

Depuis 1988. les Serous de chapeaux de bielles, le serrage doit aw Mo 
effectue de maniere angulaire : ■ - . 

— preserrage des deux ecrous a 4 m.daN ; I 

— desserrage; , l r 3.h 

— serrage des deux ecrous a 2 m.daN puis serrage angulaire de 70 . 


VILEBREQUIN 

Simultanement a I’introduction du moteur turbocompresse. tous les motew 
regoivent un vilebrequin aaer avec 4 contrepoids. 

Le vilebrequin est assode a de nouveaux coussinets, les montages fort 
et acier ne sont pas interchangeables separement. 
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PEUGEOT « 205 Diesel.. 
depuis 1987 






— suppression de la bague diamdtre 20 sur le bfoc-cy/indres . 

— augmentation de la hauteur de la pompe * huile afin de compenser 

— la longueur de la chaine est inchangde. La nouvelle pompe d huile 
rempiace I ancienne d condition de supprimer I’entretoise et la bague de 
centrage et de monter 3 rondelles 6962-28 sous les tetes de vis de fixation 
de la pompe d huile. 


Vilebrequins 
A. Font© - B. Acier 4 


contrepoids. 


DISTRIBUTION 

GALET TENDEUR DE COURROIE CRANTEE 

En octobre 1987, est monte un nouveau galet de tendeur de courroie de 
distribution avec axe de roulement ddbouchant. 

Le nouveau montage rempiace I’ancien sans autres modifications. 





Galet tendeur de distribution 
A. Ancien montage - B. Nouveau montage. 



CARTER DE COURROIE CRANTEE 

A partir d’octobre 1987, les carter sont modifies. Un support est ajoutd Les 
nouveaux carters ne sont pas interchangeables avec les anciens 


Evolution du montage des carters de distribution 
A. ancien montage - B. Nouveau montage. 



POMPE A HUILE 

A partir d’avril 1987. les moteurs component une Evolution au niveau de 
la pompe d huile: 

- suppression de I'entretoise de 5 mm entre le carter-cylindres et la 
pompe d huile ; 7 

0 

Montage de lechangeur 

I de temperature 
1. Echangeur - 2. Vis de 
Nation et de centrage - 
3 Nervure de blocage sur 
le bloc. 


REFROIDISSEMENT 

Pressurisatlon du circuit 

A partir d’avril 1987, le circuit de refroidissement des moteurs XUD est 
pressurise d 1 bar. Cette evolution entraine la modification des elements 
suivants : 


Designation 

Montage 

anterieur 

Nouveau 

montage 

Bouchon du vase d'expansion 

tarage (bar).. 

repdre couleur. 

0.8 

jaune 

1 

orange 

Thermocontact 
du tdmoin 
de temperature 
d’eau 

Diamdtre 
Temperature 
Repdre couleur 

M14*125 

105* 

Noir 

M14X125 

110' 

blanc 

Diamdtre 
Tempdrature 
Repdre couleur 

M18X150 

105- 

violet 

Ml8^150 

110' 

bleu 


Cette modification a pour effet de repousser le point d'dbullition et necessite 

done la modification de la temperature de declenchement des motoventila- 
teurs. 




Montage 

anterieur 

Nouveau 

montage 

Moteur XUD 

Tempdrature 

88793* 

92*^97* 

967107 

sauf Grand froid 


92*/97* 


Repbrecouleur 

Blanc 

Noir 

Moteur XUD 

Tempdrature 

78783* 

88793* 

92797* 

Grand froid 

Repdre couleur 

84788* 

Bleu 


Nota: afin d assurer une bonne etancheite des thermo-contacts et 
herm.stances implantes dans le boitier de sortie d'eau. il est ndeessaire 
lors de leur remontage, d’enduire le filetage d'un produit d'dtanchditd 
« Loctite Form6tanch ». 

ALIMENTATION 

POMPE D'INJECTION 

En avril 1987. la pompe Lucas Rotodiesel a dvolude 
Type : DPC R 8443 A 262 D. 

Identification : un bouchon plast.que rempiace le bouchon visse prdeddem- 
ment monte qui permettait d'acceder aux usinages de calage. Ce bouchon 
porte grave les valeurs de calage. 


uaiage 

Le calage de cette pompe est realise par le dessus avec un nouvel outillaqe 
et non par le c6te comme prdeddemment. Sur chaque Rotor est positionnd 
un pion cylmdnque (a) dont la position est ddterminde exactement par 
construction. La cote « Y » (95.5 mm ± 0.01) est donnde trds prdcisdment 
par la pige de I ensemble outillage ndeessaire au calage. La position de 
calage du debut d'injection/pompe. variable sur chaque pompe (tolerances 
de fabrication) est donnde pour la cote X gravde sur la pastille plastique 
fixee sur le bouchon de visite. 

• Deposer la vis bouchon du couverde de pompe. 

• Mettre la pige (1) en place, fixer le support du comparateur (2). 

• Equiper le comparateur de la touche plate (3) et le fixer sur son support. 

• Mettre la touche du renvoi en appui sur la pige et rdgler le comparateur 

rofor)° S aSSUTer que la pige n 081 P 35 en a PP ul sur ,e Pion de calage du 

• Mettre le moteur en position de calage. 

• Controler la mise & z£ro du comparateur en toumant la pompe dans le 

sens de rotation. r 
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COMMANDE 

A partir des modules 1989 (juillet 1980), le cAble d’embrayage voit son 
accrochage modify, le silentbloc d’amortissement 6tant d6plac6 cote 
pedalier. II $tait pr6c6demment plac4 c6t6 boite de vitesses. 


Pour les autres caractdristiques, r6glages et conseils pratiques 
concernant I’embrayage. se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de 
I'dtude de base et de la premiere Evolution. 


Particularity des modules 
a moteurs «Turbo»XUD7T. 

Les embrayages de ces modules sont renforc^s. 


Outlllage - Peugeot - de calage de la 
pompe. 


Identification du calage de pompe aur 
la pompe « X «. 


Modification des montages de pompe Bosch 
A. Palters - B. Poulles. 

A gauche, premier montage • A drolte, 2® montage 


Pour les autres caract6ristiques, rdglages et conseils pratiques 
concernant le moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de I'dtude 
de base et de la premiere Evolution. 


• Basculer la pompe dans le sens inverse de rotation pour obtenir la cote 
X gravee sur la pastille fix6e sur le bouchon. 

• Serrer les fixations de la pompe. 

• Contrdler le calage en tournant le vilebrequin en sens inverse de rotation 
d'un quart de tour. 

• Remettre le moteur en position calage. 

• Le comparateur doit indiquer la cote X ± 0,04. Si cette condition n'est 
pas obtenue, refaire le calage. 

• Visser le bouchon muni de son joint. 

Nota : faire attention & I'introduction possible de corps Strangers dans le 
puits de mesure lors du calage 


Calage de la pompe CAV 
a - Plon cyllndrlque de calage - X. 
Valour de calage - Y. Cote de I’outll 
-95,5 ± 0,01 mm. 


— La precision du calage est conditionnee par la longueur de la pige de 
mesure (95,5 mm ± 0,01) celle-ci ne doit en aucun cas §tre d6form6e. 

POMPES BOSCH 

Poulie d entrainement 

A partir de 1988, de nouvelles roues denies avec moyeux d6port6s et un 
repere B frapp6 sur la face avant sont monies sur les pompes Bosch. 
Ces pompes poss&jent un palier modifte (voir figure). Les deux montages 
ne sont pas interchangeables s6par6ment. 


Comparateur en place 
pour le calage 
de la pompe. 


Mecanisme 

Marque et type : Valeo 215 CP 0000. 
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PEUGEOT .. 205 Diesel 
depuis 1987 


DIFFERENTIEL 

BAGUES D’ETANCHEITE 

Depuis 19M, les boites-pont BE1 sont 6quip4es de nouveaux joints de 
sortie de difterentiel avec protection int6gr6e afin d’6viter la coupure de la 
*vre du joint lors de I'emmanchement des demi-arbres de transmission. 

interchangeabilite 

108 nouveaux joints se montent k la place des andens. mais doivent 


« n -l co ^SS ( ^ e de s6,ectlon sp^cifique. un pignon baladeur de 
march© arnere k d6p!acement inversd. Les pieces sont spdcifiques et non 
interchangeables avec celles de la BE1 et inversement. 


mpdrativement $tre mis en place k I’aide des outils sp^cifiques. 

Mise en place 

Ces nouveaux joints n$cessitent ('utilisation de nouveaux tampons de 
■nontage afin de respecter les cotes d’affleurement: 

-joint c6t6 gauche 0 40mm: tampon Peugeot. 70317T. Cote 
daffleurement: 1 mm; 

- joint c6t6 droit 0 30 mm: tampon Peugeot. 70317V. Cote d’affleure- 
”snt: 1,5 mm. 

Attention : ne pas monter les joints k fond de logement, respecter les cotes 
:affleurement: dans les cas extremes, une absence de contact entre la 
*vre du joint et le demi-arbre occasionne une fuite d’huile (voir figure). 


Carwr 


Artoro 


COUPE TRANSVERSALE DE LA BOITE BE 3 


mont ** M.UV.,. IT 

Positionnement des joints de sortie de pont 


BOITE BE3 


Nouvelle disposition 
du pignon de msrche 
arriere sur la boite de 
vitesses BE 3. 


jepuis juillet 1909, la boite BE1 est remplac^e par le type BE3. 

Celle-cl presents une nouvelle grille de selection avec M AR lace A la 5®. 
^ongue sur la base de la BE1, cette boite comporte de nouveaux 


S4lecteur de vrtesse de la boite BE 3 
1 . Doigt de passage 1 r ®/2® - 3®/4® 
et 5® - 2. CI4 d'interverrouillage - 
3. Coupe He - 4. Ressort. 


COUPE LONGITUDINALE 
DE LA BOITE BE 3. 













Mise en place des appareils de compression des suspensions 

A. Avant - B. Arriere. 


Pour les autres caract6ristiques, r^glages et conseils pratiques 
concernant la boite de vitesses. se reporter au chapitre « BOITE DE 
VITESSES-DIFFERENTIEL » de I'ttude de base et de la premiere 
Evolution. 


Pas de modifications importantes h noter. 


Pour les caracteristiques. r^glages et conseils pratiques concernant les 
transmissions et la direction, se reporter aux chapitres « TRANS¬ 
MISSIONS » et « DIRECTION » de l'6tude de base et de la premiere 
Evolution. 


O 

Carter de boite equlpe du deflecteur. 

Lubrification 

Capacity: 1.81. 

Pr^conisation : Esso Gear Oil 75 W 80 ou Shell SF 5288 - 75 W 80. 
P^riodicite d'entretien : pas de vidange. niveau tous les 60 000 km. 


CARTERS 

A partir de juin 1991. afin de garantir une bonne lubrification du 
synchroniser 3/4. creation d'une cavity au moyen d’un ddflecteur. II n'est 
pas possible d’6quiper un anden carter du ddflecteur. 


6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX 


Particularites des modeles a moteur turbo 


Caracteristiques Detaillees 


Train avant pseudo Mac Pherson avec triangle interieur et barre 
stabilisatrice. Jambe de force formant corps amortisseur. ressort helicoldal 
concentrique. 


SUSPENSION 


Ressorts : 


Flexibility : 88,1 mm/100 kg. 

Rep6rage : 2 blanc-rouge ou 2 blanc-vert. 


Barre stabilisatrice : 0 :17 mm. 


TRAIN AVANT 


Carrossage : O' ± 30' (non reglable). 

Chasse : 2'48' ± 30' (non rdglable). 

Pivot: 9’44' ± 30' (non reglable). 

Paraliyiisme (pincement. reglable): 1 ± 0.5 mm 

-t— :/& 
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— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL — 


Commandes internes de la boite BE 3 

I. Levier de selection - 2. Axe de commande - 3. Bague d etancheite - 
4. Anneau d'arrtt - 5. Renvoi de marche arriere - 6. Doigt de verrouillaae 
- 7. Axe - 8. Fourchette de 3 e /4 e -10. Axe de fourchette 1 r */2 e et 3®/4® - 

II. Axe de fourchette de 5 e -12. Ressort de bille -13. Bille de verrouillage. 


k* 

^ 0-3 


10 


12 ^ 




— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX 


PEUGEOT «« 205 Diesel » 
depuis 1987 


R T 



Conseils pratiques 


DEPOSE-REPOSE 
D UN TRIANGLE 

Depose 

La depose s'effectue de la m§me 
manure que s’il s'agissait d'un bras 
de suspension mis h part que la 
barre stabilisatrice n'est pas fix6e 
sur le triangle. 

Repose 

• Mettre en place le triangle de 
suspension. 

• Monter sans les serrer les axes 
de fixation du triangle. 

• Emboiter I’axe de rotule sur le 
pivot et serrer la bride. 

• Reposer la roue et poser le 
v6hicule sur un pont & plateau ou 
sur une fosse. 

• Faire travailler les suspensions 
plusieurs fois et serrer les articula¬ 
tions. 


DEPOSE-REPOSE 

DE LA BARRE STABILISATRICE 

Depose 

• Lever le v6hicule et deposer les 
roues avant. 

• D6poser les biellettes des jantes 
de suspension de la barre stabili¬ 
satrice. 

• Deposer les brides de fixation de 
la barre stabilisatrice. 

Repose 

• Mettre en place la barre stabilisa¬ 
trice sous le berceau. 

• Monter les brides de fixation de 
la barre sans les serrer. 

• Monter les biellettes sur les jambes 
de suspension et sur la barre 
stabilisatrice. 

• Reposer les roues et resserrer 
les articulations, v6hicule au sol. 



Mesure de la hauteur d assiette 
HI. Avant-H2. Arriere. 


Pour les autres caracteristiques, r^glages et conseils pratiques 
concernant le train avant. la suspension, les moyeux, se reporter au 
chapitre - SUSPENSION-TRAIN AVANT-MOYEUX » de I'dtude de 
base et de la premiere Evolution. 



7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX 


------ 

Particularity des modeles 
a moteur turbo 

TRAIN ARRIERE 

Cotes de contrdle 

Carrossage : - 1* ± 15’ (non rdglable). 

Paraltelisme (pincement): 1 ,55 ± 0.5 mm (non r^glable). 

Pour les autres caract6ristiques. r^glages et conseils pratiques 
concernant le train arriere. la suspension et les moyeux. se reporter au 
cbapitre « SUSPENSION. TRAIN ARRIERE, MOYEUX » de I'dlude de 
base et de la premidre Evolution. 

• 

8. FREINS 


FREINS AVANT 


Depuis juin 1988, un nouvel ether Bendix est monte, muni d’un d6trompeur 
cdte extdrieur pour I'dquiper de plaquettes asym6triques. 

Le nouveau montage peut remplacer I'anden a condition de monter des 
plaquettes « d6cal£es ». 


POMPE A VIDE 

A partir de janvier 1990. la pompe a vide & membrane entrainee par 
courroie est remplac^e par une pompe a vide rotative a pnalettes entrainee 
directement par le bout d’arbre a cames. Les vehicules 6quip4s de direction 
assistee conservent I'anden montage. Les pieces affectees pour cette 
evolution sont les moteurs, I'arbre & cames et la pompe & vide. Les pieces 
des deux montages ne sont pas interchangeables s6parement. 


Etriers de frelns Bendix 
1. Detrompeur de montage de pla- 
quette depuis juin 1988. 
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ANTIBLOCAGE DES ROUES 

Syst6me Bendix Addonix 4-2 de type 2 canaux a 2 capteurs. 


CONSTITUTION 

La commando est assure© par un 
maitre-cylindre tandem £ clapets 
couple a un servofrein a depres¬ 
sion. La disposition des circuits est 
en diagonal©. Chacun des 2 circuits 
traverse ensuite le group© de regu¬ 
lation additionnel charge de moduler 
la pression independamment dans 
I'une ou I’autre des canalisations. 

La configuration du branchement 
en diagonal© affecte de la mdme 
pression la roue avant et la roue 
arriere d'un m6me circuit. Pour 
eviter tout blocage intempestif d'une 
roue arriere du au transfert de 
masse lors d'un freinage, un regula- 
teur asservi & la charge est monte 
sur chaque circuit des roues arriere. 
Le group© de regulation additionnel 
est compose d'une pompe eiec- 
trique et de 4 eiectrovannes (2 par 
circuit). Les eiectrovannes bloquent 
puis avec I'aide de la pompe eiec- 
trique font chuter la pression dans 
un circuit lorsqu’un blocage de la 
roue avant correspondante est 
detecte. Le calculateur eiectronique 
contrdle en permanence la vitesse 
de rotation des roues avant par 
I'intermediaire de capteurs inductifs 
places en regard de couronnes 
montees sur les transmissions. 

Le calculateur integre 2 micropro- 
cesseurs. I'un d’eux contrdle I'instal- 
lation et traite les paramdtres. I’autre 
possedant une logique indepen¬ 
dent© v6rifie la coherence des 
signaux emis et regus. Les ordres 
sont ensuite transmis au group© de 
regulation additionnel. Le calcula¬ 
teur comporte une fonction d’auto- 
diagnostic, une phase ddbute des 
la mise du contact laissant le temoin 
de defauts allume 3 secondes. Si 
une anomalie est detecte© pendant 
le fonctionnement, le temoin s'ailume 
et la panne sera memorise©. 

Un appareil specifique permet de 
lire le contenu de la memoir© qui 
regroupe aussi bien les pannes 
permanentes que fugitives. Si une 
anomalie est relevee au niveau d'un 
circuit, le system© ne s’exclut pas 
systematiquement dans sa totalite 
mais peut continuer d’intervenir sur 
I’autre circuit. 

FONCTIONNEMENT 

Un cycle de fonctionnement com- 
plet est d6crit pour un seul circuit. 

Phase de freinage clasaique 

Le clapet amortisseur 6 s'ouvre 
sous faction de la pression hydrau- 
lique venant du maitre-cylindre. Les 
clapets 5 et 7 sont fermes. les 
electrovalves ne sont pas sollidtees 
et le fluide se dirige vers les cylindres 
de roues. 

Phase de defreinage rapide en 
mode antiblocage 

Le dapet de d6freinage 7 reste 
ferm6 sous requilibre des pres- 
sions. L’eiectrovanne 2 est excite© 
et isole le maitre-cylindre des freins. 


Le liquide se dirige alors des 
cylindres recepteurs vers la capa- 
dt6 bass© pression 5. 

La pompe subissant une excitation 
en m6me temps que les eiec¬ 
trovannes transfert le liquide de la 
capadte 5 & la capadte haute- 
pression 6. La pression fournie par 
la pompe 6tant superieure £ celle 
du maitre-cylindre. le dapet 4 s'ouvre 
et le liquide repart au reservoir via 
le dapet amortisseur 3. 

Le clapet 3 est charge d'attenuer les 
pulsations ressenties a la pedale 
La pression aux roues chute rapide- 
ment. 

Phase de defreinage lent en mode 
antiblocage 

Les 2 eiectrovannes sont exdtees 
et de ce fait la pompe egalement. 
Le fluide venant des cylindres de 
roues est toujours en communi¬ 
cation avec la capaate 5 mais doit 
I'atteindre par I'amortisseur 9. La 
pression aux roues chute lente- 
ment. 

Phase de freinage rapide en mode 
antiblocage 

Les 2 eiectrovannes ne sont plus 
exdt£es. La pompe continue £ 
fonctionner et reinjecte aux cylindres 
de roues le liquide pr6leve lors du 
defreinage La pression aux roues 
augment© rapid ament 

Phase da freinage lent en mode 
antiblocage 

Seule leiectrovanne 3 et la pompe 
eiectrique sont exdtees. Le fluide 
qui se dirige vers les freins doit 
traverser famortisseur 9 raientis- 
sant la vitesse de celui-a. La pres¬ 
sion aux roues augment© lente- 
ment. 

Phase en defreinage clasaique 

Lorsque I’on annuls feffort £ la 
pedale. le dapet amortisseur se 
referme. Le dapet 7 sous I’effet de 
la pression s’ouvre et permet le 
retour du liquide au reservoir. 

Depose et repose 
du groupe de regulation 
additionnel 

DEPOSE 

• Debrancher et deposer la bat- 
terie. 

• Rep^rer les canalisations hydrau- 
liques de frein. 

• Deposer le maitre-cylindre et le 
servofrein. 

• Debrancher les canalisations sur 
le groupe de regulation et poser les 
obturateurs. 

• Debrancher les 3 connecteurs 
eiectriques. 

• Deposer les 3 ecrous de fixation 
du groupe de regulation et I'extraire 



Group® hydraulique dantlblocage de frein 
(Schema de princIpe Bendix) 



Implantation des elements de lantiblocage de frein sur le vthicule 
1. Capteurs - 2. Fuaibles - 3. Boitler de gestlon eiectronique - 4. Temoin de non 

fonctionnement - 5. Groupe hydraulique 


REPOSE 

Nota : les groupes de regulation 
hydrauliques neufs sont fournis 
purges, neanmoms. la purge du 
circuit doit *tre effectue© et ced 
imperativement avant de rebran- 
cher les connecteurs eiectriques sur 
le groupe. 

• Mettre en place le groupe de 


regulation et poser ses ecrous de 
fixation. 

• Rebrancher les canalisations 
hydrauliques suivant les reperes 
effectues & la depose. 

• Reposer le servofrein et le maitre- 
cylindre. 

• Effectuer la purge du circuit. 

• Rebrancher les connecteurs eiec¬ 
triques. 
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Composant control 

Cette/ fle roue 40 


PEUGEOT « 205 Diesel » 

depuis 1987 U LI LI 


Control 

Resistance entre homes 16 et 
33 amedeur obfetaur 


Lever a roue A/D et la fa^e 
toumer a 1 tour/s 
Tensor aux homes du opto/ 


Valeur relevee 

1000 Q < R 
< 1400 Q 

R < 1000 q 
R > 1400 q 


0.1 V < U 
<3V 

U < 01 V 
U > 3 V 


Operations a effectuer 

Comr6ie suivart 


Contrite aux homes du capteur, 
si mcorrecte rempiacer ie cap- 
leur shot contrite contmu*e 
du arcus 


tonroe correct 


Conrtter la fixation du capteur 
el la courome, si correde, 
remplacer te capteur 


Capteur fle roue 4/G 


Etedrovanne admtsson- 
ecnappement roue 4D 


Procwe dentxjue h oelte flu capteur fle roue 40, utftser tes homes 35 et IB ou 
comeoeur flu calcuiateur 


Resistance entre homes 2 0,5 q < R 

conneoeur A et 1 connedeur 0 < 3.5 q 


Contrite correct 


Etedrovanne restriction 
roue 40 


Resistance entre homes 2 
connedeur A et 3 connedeur B 


Etedrovanne adnv&on- Res«ance entre homes 2 
ecftaopement roue 40 con-eceur A et 2 connedeur 0 


R < 0.5 o 
R > 3,5 q 

0.5 q < R 
<3,5q 

R < 0.5 q 
R>33 o 

0.5 q < R 
< 3.5 a 


Rempiacar le group hyflrau- 

_ 

Cortriie correct 


Rempteor ie groupe hyflrau- 
Wue_ 

Contrite coned 


Etedrovanne 
roue M3 


Res«ance entre homes 2 
conneoeur A et 4 connedeur B 


R < 0.5 q 
R > 3.5 a 

0.5 q < R 
< 35 o 

R<0,5 fl 
R > 3,5 a 


Remptacer to groupe hyflrau- 
bque 

Contrite coned 


Rempiacer Ie grojpe hyflrau- 
hque 



Schema telectrlque da princlpa 
du dispositif d'antiblocage da frain 
C 61. Calculateur telectronlque - L 39. 
Ttemoln da non fonctlonnamant - M 45. 
Batterie - M 46. Boitier ♦ batterla - 
M 146. M 147. Capteur da vitesse da 
roue -M 466. Fualble du calculateur - 
M460. Fualble da pompa - M 492. 
Groupa additionnal (A. Relaia da aleu¬ 
rite - B. Relais da pompa da reinjection 
- C. Moteur da pompa da reinjection - 
D. Electrovanne) - M 897. Connecteur 
da test d’antiblocage - P 165. Combine 
d'instrumanta - P 229. Contacteur 
antlvol - P 706 Platlne de aervltude, 
boltler a fualble. 
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Depose-repose 
d'un capteur de roue 

DEPOSE 

• Ddposer I© protecteur sur le cap¬ 
teur. 

• Ddposer la vis de fixation du 
capteur sur le pivot. 

• Ddbrancher le connecteur et 
deposer le capteur. 

REPOSE 

Nota : ne pas provoquer de chocs 
sur la tdte du capteur. L’entrefer 
n’est pas rdglable. 

• Contrdler la proprete et I'dtat de 
la couronne sur la transmission. 

• Graisser le logement sur le pivot. 

• Poser le capteur et monter sa vis 
enduite de Loctite Frenetanch. 

• Poser le protecteur et brancher 
le connecteur. 


Purge du circuit 
hydraulique 
de freinage 

Nota : les blocs hydrauliques neufs 
sont livrds prd-remplis et purges. II 
est done impdratif de ne pas bran¬ 
cher les connecteurs avant d'avoir 
rdalisd la purge du circuit au risque 
de vider et de rendre inutilisable le 
bloc hydraulique. 

• Purger le circuit de frein avec 
anti-blocage de manure identique 
d celle d’un circuit dassique (voir 
paragraph© concernd). 

• Par la mdme procedure qu'un 
cylindre de roue, purger le bloc 
hydraulique. celui-ci comport© 1 vis 
de purge pour chacun des 2 circuits. 


Diagnostic du systeme 
Antiskid Bendix 
Addonix 

Le system© possdde une fonction 
d’auto-diagnostic et memorise les 
fonctions qui ont subit une panne, 
mdme fugitive. Une panoplie d'appa- 
reils spddfiques T.A.D. 99 et B.I.P. 
722 permet de lire le contenu de la 
memoir© du calculates, de faire 
des controles par simulation ou des 
tests routiers pour les pannes fugi¬ 
tives. 

Ndanmoins. un voyant d'alerte place 
au tableau de bord informe le 
conducteur si une anomalie sur- 
vient. On peut ensuite proceder au 
control© de chaque sous-ensemble 
du systeme antiblocage comme 
ddcrit dans le tableau suivant. Si 


aucun symptdme ne permet de 
localiser le sous-ensemble defec- 
tueux. il faudra contrdler la totality 
du systeme. En dernier lieu, essayer 
un calculates neuf. 

Nota : Lors des contrdles. respecter 
les points suivants: 

— ne pas ddbrancher la batterie 
moteur tournant; 

— ne pas debrancher le calcula¬ 
tes contact mis; 

— la batterie doit dire correctement 
chargde; 

— ne pas utiliser de lampe temoin ; 

— contrdler I’dtat des difterents 
connecteurs dlectriques ; 

— pour (’identification des bornes 
du connecteur du calculates, 
separer la partie connectique du 
support, les repdres sont marquds 
d I'interieur. 


9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE 


Pas de modifications importantes a noter. 


Pour les caracteristiques. reglages et conseils pratiques concernant 
I’dquipement dlectrique. se reporter au chapitre « EQUIPEMENT 
ELECTRIQUE » de I’dtude de base et de la premidre dvolution. 


1 O. DIVERS 


ROUES 

Les 205 D.Turbo sont dquipdes de pneumatiques 165/70 R13T. 
Pression de gonflage: 

— AV: 2 bars ; 

— AR : 2 bars. 


PERFORMANCES 


CAPACITES ET PRECONISATIONS 

BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL 
Type BE3. 

Capacitd : 1, 81. 

Prdconisation : 75W80W. API GL5. 

Esso. Gear Oil ou Shell SF 5288 

Pdriodidtd d'entretien : pas de vidange, niveau tous les 60 000 km. 


VITESSES MAXI 

205 D Turbo: 175 km/h. 

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES 

A 90 km/h: 4,61/100 km. 

A 120 km/h: 6.9 1/100 km. 

Cycle urbain : 6,6 1/100 km. 

DEMULTIPLICATION DE TRANSMISSION 


Combinaison 

Rapports 

Demultiplic. 

Vitesse en km/h 

des vitesses 

de boite 

totale avec pont 
de 0,2881 

a 1000 tr/min 

1 r ©. 

0,2894 

0.0833 

8,62 

2®. 

0.5405 

0.1557 

16.11 

3 e . 

0.7812 


23.28 

4©. 

1.0323 

0,2974 

30.78 

5©.. 

1,3214 

0.3806 

39.40 

M. AR. 

0,3000 

0.0864 

8.95 


CARROSSERIE 


POIDS 

Particularites des 205 D.Turbo (kg). 

A vide en ordre de marche : 925. 

— dont sur I’avant: 590. 

— dont sur I'arridre : 335. 

Total maxi autorisd en charge : 1325. 

— dont sur I'avant: 750. 

— dont sur I’arridre : 680. 

Maxi total roulant avec remarque freinee : 2125. 
Remorque avec frein : 900. 


Avec pneumatiques 165/70 R13. drconfdrence de roulement 1725 mm. 


Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils pratiques 
concernant les caracteristiques gdndrales. le chauffage et la ventilation, 
se reporter au chapitre « DIVERS » de I’etude de base et de la premidre 
evolution. __ I 
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION 
des PEUGEOT « 205 » Diesel 

depuis juillet 1991 (modeles 1992) 



Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportees a la Peugeot 205 
DIESEL depuis la parution de notre etude de base, des pr6cedentes Evolutions publiees dans 
les n" 461, 503 et 540 de la Revue Technique Automobile (mensuel destinE a nos abonnEs) et 
sous la forme reeditee « Etudes et Documentation * de la RTA. 

POUR LES QARACTERISTIQUES. REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES. SE 
REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET AUX PRECEDENTES EVOLUTIONS. 


IDE DE BASE ET AUX PRECEDENTES EVOLUTIONS. 


SOMMAIRE 


Identification. 84 

Moteur. 85 

Embrayage. 88 

Boite de vitesses - Differentiel . 88 

Direction. 89 


Suspension - Train AV - Moyeux 
Suspension - Train AR - Moyeux 

Freins . 

Divers. 
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GENERALITES 


MODELES 1992 

En septembre 1991, Apparition d une strie spe¬ 
cial, la 205 Color line qui est disponible en 3 ou 
5 portes. Elle est motorisee par un moteur de 
1769 cm3 qui dtlivre une puissance de 60 ch. 
Elle est equipee d'une boite de vitesses a 4 rap¬ 
ports (5 en option) et a une puissance adminis¬ 
trative de 5. 

En plus de sa decoration exteneure sptcifique. 
elle regoit des enjoliveurs de roues style XS. 
L'essuie-vitre arriere et le rtglage inttrieur des 
rttroviseurs sont de strie. 

Apparition de la strie speciale 205 Look. En plus 
de sa decoration exterieure specifique, elle est 
tquipte d’enjoliveurs GR, d un essuie-vitre arrie¬ 
re, d’un verrouillage centralise, d un radio K7 et 
d’une boite 5 vitesses. 

En janvier 1992, la 205 Junior est disponible en 
Diesel, versions 3/5 portes. 


MODELES 1993 

Juillet 1992, suppression des 205 Color Line 
boite 4 vitesses et des versions XLD. GLD et 
XAD boite 4 vitesses. 

Apparition de nouvelles versions appelees XRDT 
et GRDT qui sont tquiptes du moteur 1769 cm3 
en version turbocompressee. 

D'autre part, la 205 D Turbo est maintenant equi¬ 
pee d une banquette arriere rabattable 50/50, de 
vitres avant tlectriques et d un verrouillage cen¬ 
tralist des portitres. 


Depuis septembre 1992, la 205 junior est equi¬ 
pee d’une lunette arriere degivrante, d’un essuie- 
vitre arritre. d une montre et d une jupe de coffre 
peinte. 


En novembre 1992, apparait la 205 Style qui est 
equipee d’une direction assistee, de vitres tein¬ 
ttes et tlectriques a I’avant et d un verrouillage 
centralist des portitres. 


MODELES 1994 

En juillet 1993, abandon des 205 Color Line, 

XRD, XRDT, GRD.GRDT etSRD 

Toutes les versions prennent I’appellation 

Summer. 

La 205 Style est dtsormais disponible en version 
Turbo Diesel. 

La 205 D Turbo regoit la direction assistee, les 
vitres teinttes, une jupe de hayon peinte et 
I’ensemble roues/enjoliveurs de la §R. 

En janvier 1994, abandon du logo Summer et 
des versions Style. 

Apparition d une strie sptciale Sacrt Numtro 
avec direction assistte, vitres teinttes et tlec- 
triques t I’avant, un verrouillage centralist des 
portes. une jupe de hayon peinte et un volant 
sport. 

En mars 1994, commercialisation de la 205 
Fourgonnette 1.8 D, disponible en version deux 
places uniquement. 

L’tquipement de serie se compose de rttrovi- 
seurs rtglables de l interieur. d’une montre tlec- 
trique a quartz, d un totaliseur kilomttrique jour- 
nalier, d un allume cigares. de portes avec 
accoudoirs et vide poche, sans oublier le pre- 



La finltion - Sacrt Nunrtro - est la seule disponible depuis les modules 1995. 




tquipement radio et le bouchon de rtservoir fer- 
mant a clt. 

Cott mtcanique elle est tquipte du moteur 
XUD7 (1769 cm3. 43.5 kW CEE, 60 ch DIN) 
associt a une boite de vitesses a cinq rapports. 


MODELES 1995 

Seules les 205 Sacrt Numtro continuent d'ttre 
commercialistes ainsi que la 205 XAD et la 205 
Fourgonnette 1.8 D. 



La 205 Fourgonnette Ianc6e en mars 1994, offre un grand volume de chargement. 
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TABLEAU D'IDENTIFICATION 


Appellation commerciale 


MODELES 92 


Types mines 

Types moteurs 

Cylindree (cm3y 
Puissance (ch) 

Type borte/Nbre 
de rapports 


Puissance 
administrative 
en France 



Junior D, XLD 4 vitesses 

20CA91 

XUD7 

1 769/60 

BE3/4 

5 


Junior D, XLD, XRD 5 vitesses 

20 CA 92 

XUD7 

1 769/60 

BE3/5 

5 

3 

Portes 

DTurbo 

20CA82 

XUD7T 

1 769/78 

BE3/5 

5 


XAD 4 vitesses 

20 SA 91 

XUD7 

1 769/60 

BE3/4 

7 


XAD 5 vitesses 

20SA92 

XUD7 

1 769/60 

BE3/5 

7 

r 

Junior D, GLD 4 vitesses 

20AA91 


XUD7 

1 769/60 

BE3/4 

5 

5 

Portes 

Junior D, GLD, GRD, SRD 5 vitesses 

20 AA 92 

J 

XUD7 

1 769/60 

BE3/5 

5 


DTurbo 

1 20 AA 82 

J 

XUD7T 

1 769/78 

BE3/5 

5 


MODULES 93 - 94 - 95 








Junior D 4 vitesses 

20CA91 

! XUD7/L 

1 769/60 

BE3/4 

5 

3 

Junior D, Color Line D, Style D, Sacr6 Numdro D 

XRD 5 vitesses 

20CA92 

XUD7/L 

1 769/60 

BE3/5 

5 

Portes 

Style TD, SacrA NumAro TD, XRDT, DTurbo 

20CA82 

XUD7T/L 

1 769/78 

BE3/5 

5 


XAD 4 vitesses 

20 SA 91 

XUD7/L 

1 769/60 

BE3/4 

7 


XAD 5 vitesses 

20 SA 92 


XUD7/L 

1 769/60 

BE3/5 

7 


Junior D 4 vitesses 

20AA91 


XUD7/L 

1 769/60 

BE3/4 

5 

5 

Portes 

Junior D, Color Line D, D,Style D, SacrA NumAro 

GRD, SRD 

20AA92 

XU07/L 

1 769/60 

BE3/5 

5 


Style TD, SacrA NumAro TD, GRDT, SRDT, DTurbo 

20AA82 

J 

XUD7T/L 

1 769/78 

BE3/5 | 

5 


Fourgonnette 1,8D 

20TA92 

| XUD7/L 

1 769/60 

BE3/5 | 

7 
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. MOTEUR 








g£n£ralit£s 

A partir de juillet 1992, afin de rApondre & la rAglementatkxi EuropAerme 
relative aux Emissions de polluants mise en application la ler iartvi* 1991 
les moteur XUD7 et XUD7T re$oivent quelques modifk^tions. La motaur 
XUD7T alnsl modifid prend (’appellation XUD7T/L, da m*r* pour la motaur 
XUD7 qui prend lappellation XUD7/L 


CULASSE 

Depuls juillet 1992, les culasses AquipAes de nouveaux stages et de nou- 
velles soupapes d'Achappement. Ce nouveau montage est identifiable par 
des pergages de diametre 9 mm dans les bossages situAs au-dessus des 
bougies de prAchauffage au lieu de diamAtre 7 mm pour les culasses race- 
vant le montage anterieur. 

SOUPAPES ET SIEGES DE SOUPAPES 

Depuis juillet 1992, les siAges de soupapes d’Achappement ainsi que les 
soupapes d Achappement sont modifies : 


‘ % <- d'Achappement de 2,5 mm au lieu de 2 mm 

per rapport au plan (-joint de la culasse. 

• un Apais*is*ement de la tAte de la soupape d'Achappement pour conserver 

le mime rapport votumAtrique 



Emplacement des plages de diametre 9 mm. 
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— MOTEUR — 



5.55mm 


2,5mm 


2mm 


Montage des sieges de soupapes. 

A. Ancien montage - 

B. Nouveau montage 

1 . siege de soupape d’6chappement. 


Les culasses 6quip6es de ce nouveau montage sont identifiables par des 
pergages de diametre 9 mm dans les bossages situes au-dessus des bou¬ 
gies de pr6chauffage au lieu de diametre 7 mm pour les culasses recevant le 
montage ant6rieur. 

Les pieces des deux montages ne sont pas interchangeables separement. 


MONTAGE ANTERIEUR 


Moteurs 

*tmosph4rtqu«s 



Notturs turbos 


NOUVEAU MONTAGE 


0_4mm 


Motours 

*taosph4r1qu#s 


Mottur turbos 







Identification des soupapes d'6chappement. 

1. Rep^re. 


Position des reperes 


Moteur 

Position des reperes 

Diametre du pelage 

A 

B 

c 

D 

Ancien montage 

Nouveau montage 

XUD7 

X 

X 



7 mm 

9 mm 

XUD7T 

X 



X 

7 mm 

9 mm 


Les nouvelles courroies porte le marquage HSN 

Lors du remplacement de la courroie de distribution monter imperativement 

une courroie HSN. 

Attention : remplacer la courroie de distribution tous les 120.000 km. 

Debut de modification 

- moteur XUD7: num6ro moteur 38981; 

- moteur XUD7T: num6ros moteur 12763 et 2659 suivant ligne de montage. 

Nota : Un certain nombre de moteurs de fabncation antdrieure aux num6ros 
prScites peuvent avoir 6t6 6quip4s de ce type de courroie. 


REFROIDISSEMENT 

A partir du num^ro de moteur 25427928. les moteurs XUD7 regoivent un 
nouveau t6 de dtaazage de boTtier de sortie d’eau. Le nouveau te de d6ga- 
zage (1) est identifiable par un ajutage (B) d^placd en sortie du te. 


1. Nouveau t6 
de d6gazage - 
B. Ajutage. 





GUIDES DE SOUPAPES 

Sur les moteur XUD7T/L, les guides de soupapes d'admission et d’echappe- 
ment equipes de joints de queue de soupapes. 


DISTRIBUTION 

COURROIE DE DISTRIBUTION 

A partir des numeros de moteurs suivant, les moteurs sont equipes d'une 
courroie de distribution en materiaux HSN qui offre une meilleure tenue k 
I'huile et aux temperatures elevees. 


POMPE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 

Depuis juillet 1992, le moteur XUD7 est equipe d'une pompe a eau k turbi¬ 
ne 8 pales au lieu d’une pompe a eau k turbine 5 pales. 

THERMOSTAT 

Depuis juillet 1992, le thermostat 81 °C est remplace par un thermostat 
83°C. 

Le nouveau thermostat est identifiable par un point de couleur vert sur le 
corps du thermostat. 

Seul les thermostats 83 C C sont disponibles en apres-vente. 
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Repere 
sur porte-in jecteur. 

1. Rope re de peinture 
pour le tarago - 

2 . Bague verte indiquant 
qu’il s'agit 
d une dopollution -L-. 


Nouveau montage 
du turbocompresseur. 
1. Turbocompresseur - 

2. Canalisation de retour 

d’huile - 

3. Canalisation d’arriv6e 

d huile - 

4. Joint - 

5. Vis - 

6. Rondelles. 


— MOTEUR — 


THERMOCONTACT 

Depuis juillet 1992, un nouveau thermocontact est monte en serie et a les 
caracteristiques suivantes: 

■ petite vitesse: 92,5°C au lieu de 97°C; 

- grande vitesse: 97,5°C au lieu de 101°C. 

Le nouveau thermocontact est identifiable par une bague de couleur violette 
au lieu de rouge. 

Seul le thermocontact 92,5°C/97.5°C est disponible en aptes-vente. 

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 

t^ju'squ'^ 1 eS * ' m ^ ra ^ c *' u, ' , ' ser le ^duide assurant une protec- 


ALIMENTATION 

MOTEUR XUD7 

CIRCUIT DE CARBURANT 

Depute novembre 1992, a partir du numero de sdrie 24 952 421 le circuit 
d alimentation en carburant esl modifie sur le moteur XUD7 et comprend 
notamment, un nouveau type de filtre accote au boitier de sortie d'eaude la 
culasse et comportant: 

- un detecteur de presence d’eau (2). 

• un dispositit de vidange (3) de la cuve (decantation) 

- un systems de techauffage du carburant mtegte au boitier de sortie de 
liquids de refroidissement. 

• une pompe d’amorgage ind^pendante. 

• un clapet double permettant une purge simplifies du circuit. 


PEUGEOT <■ 205 
Diesel 
depute 1992 


PURGE DU NOUVEAU CIRCUIT D'ALIMENTATION 
Purge de I'air du circuit 

• Actionner la pompe d’amorgage jusqute sentir une forte resistance 

• Actionner le demarreur pendant 10 seconde environ 

• Si le moteur ne ddmarre pas, recommencer roperation. 

Purge de I'eau: 

• Desserrer la vis de purge (3). 

• Actionner la pompe d'amorgage pour dvacuer I’eau et les impuretes 

• Resserrer la vis de purge (3). 

• Actionner a nouveau la pompe d'amorgage pour mettre le circuit sous pres- 
sion, jusqu & sentir une forte resistance. 

• Procdder ensuite a la purge de I’air. (voir au dessus) 


MOTEUR XUD7T/L 


POMPE D'INJECTION 

Marque et type: LUCA? 


INJECTEURS 

Marque et type : LUCAS RDN 12SDC 6862E 
Pression de tarage des injecteurs: 

- repere (1) jaune: 140 ± 3 bars ; 

• repare (1) jaune + vert: 145 ± 3 bars. 

Porte injecteur LUCAS LCR 6730707E 


Nouveau system© 
de filtre. 

1. Couvercle de filtre - 

2. Detecteur 

de presence d'eau - 

3. Via de vidange 
de la cuve. 


REMPLACEMENT DU NOUVEAU FILTRE A CARBURANT 

Periodicity exchange: tous les 30.000 km. 

• Vider partiellement la cuve en ouvrant la purge (3). Le non respect de cette 
rembrayage° n 0ntrame un ^ cou,emenl de carburant au voisinage de 

• DEposer les 4 vis du couvercle supErieur. 

• Retirer la cartouche filtrante. 

• Nettwer la cuve. 

• Introduire la cartouche filtrante. 

• S'assurer de la presence du joint d'EtanchEitE. 

• Reposer les 4 vis du couvercle superieur et les serrer au couple de 

0,6 mdaN. r 


d© la cartouche filtrante. 

1. Cartouche filtrante - 

2. Joint. 


SURALIMENTATION 

Depute juillet 1992, les turbocompresseurs ont bte modifies ainsi que les 
tuyaux d amvee et de retour d’huile. H 

Les pieces des deux montages ne sont pas interchangeables s6par6ment. 


Pour toutes les autres caracteristiques, reglages et conseils pratique 
concemant le moteur, se reporter au chapitre - MOTEUR - de l etude 
de base et des precedentes Evolutions. 
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2. EMBRAYAGE 




DISQUE 

Depuis mai 1993, montage d'un disque d’embrayage avec moyeu nickele. 
Cette modification est associee au traitement anticorrosion PARCOLAC 596 
de I’arbre primaire. 

Attention : ne pas graisser les cannelures de I'arbre primaire ni le moyeu du 
nouveau montage lors de la repose du disque d'embrayage. 

A la remise en place de la boite de vitesses faire attention a ne pas: 

* heurter le diaphragme du mecanisme d'embrayage; 

• voiler le moyeu de la friction d'embrayage. 

Les pieces du nouveau montage sont interchangeables separement avec 
celles des montages anterieurs. 


PARTICULARITES DES 205 F 

Marque et type: Valeo 200CP4250. 

Marque et type du disque: Valeo B(D93Y)33AX/202. 

Diametre du disque: 200 mm 

Toutes les autres caracteristiques de I'embrayage des 205 F sont identiques 
aux beriines. 


Pour toutes les autres caracteristiques, reglages et conseils pratique 
concernant I’embrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de 
I'etude de base et des precedentes evolutions. 


3. BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL 



V 

3 

J 



> 

III 


RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION 

A partir du 05 avrll 1993, montage d'un couple de 26me vitesse de 23x43. 

A partir du 31 mai 1994, montage d'un couple de 2eme vitesse de 23x43 et 
d'un couple de 4eme vitesse de 41x39 k partir du 31/05/94 

Repere boites de vitesses 


Repere Type 


CL90 



Couple 

conlque 


16x61 


17x59 


17x61 


17x59 


Couple 

tachyme- 

trique 


5N1 


5N2 


5N1 


CL89 


CM60 


CL94 


CL74 


Type de boite de vitesses / couples 



22x20 


19x17 


Moteur 

Pneumatique 

XUD7 

155/70 R13 

XUD7L 

155/70 R13 


145 R13 

XUD7T 

165/70 R13 


PARTICULARITES DES 205 F 

La boite de vitesses et le differentiel sont identiques k ceux des beriines. 
Seuls les rapports de demultiplications sont differents 

Type boite de vitesses: BE3/5N, repere: 20CL94 

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATIONS 


Combinaison 
des vitesses 


Ire... 

2e. 

3e. 

4e. 

5e... 

M. AR. 


Demultiplication 

totale 


11 X38(0,2894) 
23 x 43 (0,5349 
25x32 (0,7812 
32 x 31 (1,0323 
37x28(1.3214) 

12 x 40(0,3000) 


Vitesses en km/h 
pour 1000 tr/min' 



(1) valeurs mesurees avec des pneumatiques: 165/70*13 

Couple de pont: 17 x 61 (0,2786) 

Couple tachymetrique: 22*21 


a 



5N2 


11x38 


23x43 


Rapport de boite 
3e 


x32 



4e 


x 31 


41 x 



47x35 


Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils pratique 
concernant la boite de vitesses et le differentiel, se reporter au cha¬ 
pitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL * de I'Mude de base et 
des precedentes evolutions. 


4. TRANSMISSIONS 


Pas de modification importante. 


Pour les caracteristiques, reglages et conseils pratiques concernant 
la transmission, se reporter au chapitre « TRANSMISSIONS » de 
I'etude de base et des precedentes evolutions. 
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5. DIRECTION 


COUPLE DE SERRAGE 


Pour toutes autres les caracteristiques, rdglages et conseils 
concernant ia direction, se reporter au chapitre « DIRECTI 
I'etude de base et des precedentes evolutions. 


Depuis Janvier 1992, le couple de serrage du boulon de fixation du cardan 
de direction sur le pignon est passe k 2,5 m.daN au lieu de 1.5 m.daN 


6. SUSPENSION 


AV - MOYEUX 


TRAIN AVANT 


Repere couleur: 2 traits vert +1 trait rouge ou 4 traits gris 
Butee d'attaque: hauteur 79 mm. 

BARRE STABILISATRICE 

Diametre: 23 mm. 


navant imp6ratif (07/90) de respecter la nouvelle methods dite en -assiei 
de reference- et d'abandonner la methods dite en -ordre de marche-. 

Hauteur d’assiette de reference : 

HI = 170 mm 
H2 = 159 mm 

Les valeurs de la geometrie de train avant avec « assiette de references 
sont spdcifiques: 

Carrossage : 0° ± 30’. 

Chasse: 3° ± 30'. 

Parallelisms (pincement): 2 ± 1 mm. 

Inclinaison de pivots: 9°45' ± 30'. 


TRAIN AVANT 

Le contrite de la geometrie du train avant doit obligatoirement s'effectuer en 
tenant compte de T'assiette de reference. 

Assiette de reference: 

Avant: Hi = 182 mm (entre sol et appui de cric) 

Arridre H2 = 198 mm (entre sol et appui de cric) 

Geometrie du train avant 

Paralldlisme ouverture: 1 mm 1 1. 

Chasse: 1°45' ± 30' 

Carrossage: 0° ± 30'. 

Angle de pivot: 9° 45' 1 30'. 


PARTICULARITES DES 205 F 

Le montage est identique k celui des 205 berlines. Seuls les points enumd- 


SUSPENSION 


Pour toutes autres les caractdristiques, reglages et conseils pratique 
concernant la suspension, le train avant et les moyeux, se reporter au 
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX •• de I'etude de 
base et des prdcddentes evolutions. 


RESSORTS 

Flexibilite : 55 mm pour 100 m.daN 
Hauteur: 178 mm pour 275 m daN. 


Mesure des hauteurs HI et HZ 





7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX 



TRAIN ARRIERE 

RAPPEL DE LA PRECEDENTE EVOLUTION 

Afin d'assurer des contrdles et reglages plus liable du train arriere, il est 
dorEnavant impEratif (07/90) de respecter la nouvelle methode dite en 
«assiette de reference- et d’abandonner la methode dite en -ordre de 
marches 

Hauteur d’assiette de reference: 

HI = 170 mm 
H2 = 159 mm 

Les valeurs de la gEomEtrie de train arriere avec «assiette de references 
sont spEcifiques: 

Carrossage: • 0°50' ± 30’. 

ParallElisme (pincement): 3 mm ± 1,5 mm. 


PARTICULARITES DES 205 F 

Le montage est identique a celui des 205 berimes. Seuls les points enume- 
rEs si aprEs sont spEcifiques. 


SUSPENSION 

BARRES DE TORSION 

Diametre: 21 mm. 

RepEre de couleur: vert clair. 


BARRES STABILISATRICE 

Diametre: 16 mm. 

AMORTISSEURS 

Cote d’entraxe de serrage des amortisseurs: 295 mm. 


TRAIN ARRIERE 

Le controle de la gEomEtrie du train arriEre doit obligatoirement s’effectuer en 
tenant compte de lassiette de rEfErence. 

Assiette de rEfErence: 

Avant: HI = 182 mm (entre sol et appui de cric) 

Arrive H2 = 198 mm (entre sol et appui de cric) 

GEomEtrie du train arriere 

ParallElisme pincement: 2,50 ± 1 mm. 

Carrossage: -1° ± 30’. 


Pour toutes les autres caractEristiques, reglages et conseils pratique 
concernant la suspension, le train arriere ou les moyeux, se reporter 
au chapltre « SUSPENSION - TRAIN ARRltRE • MOYEUX » de I'ttude 
de base et des precedentes Evolutions. 


8* FREINS 


PARTICULARITES DES 205 F 

FREINS AVANT 

Disques ventilEs k I’avant. 

Marque: Teves FN48 
Diametre du disque: 247 mm. 

Epaisseur du disque : 20,4 mm. 

Quality des garnitures: BXFM 177 sans amiante. 
Epaisseur mini des garnitures : 1 mm. 


FREINS ARRIERE 

Freins arriere a tambours avec dispositif de rattrapage de jeu automatique 
Marque: LUCAS 

Diametre des cylindres recepteur: 20,6 mm. 

Diametre du tambour: 180 mm. 

Qualite des garnitures: DON 8259 sans amiante. 

Epaisseur mini des garnitures: 1,5 mm. 


COMMANDE 

SERVOFREIN 

Servofrein a depression du type Isovac. 

Marque: Teves. 

Diametre: 9". 


LIMITEURS 


Deux limiteurs asservies k la charge. 

Marque: Bendix. 

Regtage des limiteurs de freinage (en assiette de reference) 



Pour toutes les autres caracteristiques, reglages et conseils pratique 
concernant les freins, se reporter au chapitre « FREINS* de I’etude de 
base et des precedentes evolutions. 
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9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE 


Pas de modification importante. 


Pour toute* les caractEristiques, reglages et consells pratique 

■ < ^QU| , PEIIENT < Eli^"" , '' , "’ e «j*-jf*' ■ e ^° r,er au cha P" re 

dentes evolutions. 


• 'opunwr du gnapnre 

:CTRIQUE » de l etude de base et des pr6c6- 


10. DIVERS 


ROUES 

(205 F) 


JANTES 

Jantes en tdle d’acier. 
Dimensions: 5.00B13.FH4.28 


PNEUMATIQUES 

Pneumatiques it carcasses radiale. 

Dimensions: 165/70R13 (pneus non renforcEs) 

Pressions de gonflage 


Presslon de gonflage (bar) 


A vide 


Avant 


Arrive 


2.1 


En charge 


2.1 


3,1 


CARROSSERIE 

(205 F) 


DIMENSIONS 

Largeur: 1,58 m. 

Longueur 3,94 m. 

Hauteur hors tout: 1,80 m. 


POIDS 

Poids total en charge: 1.440 kg. 

Poids total en ordre de marche: 940 kq. 
Charge utile : 500 kg. 

Poids total roulant: 1.940 kg. 

Remorque sans (rein : 470 kg. 


PERFORMANCES 

(205 F) 

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (litres/100km) 
A 90 km/h: 3,91/100 km. 

A 120 km/h : 5,21/100 km. 

En cycle urbain: 5,41/100 km. 

VITESSE MAXIMALE 

205 F: 156 km/h. 


CAPACITES ET PRECONISATIONS 

CARBURANT 
205 F 

Capacite du reservoir: 50 litres. 

MOTEUR (depuis modeles 1994) 

Lubrification 

PEriodicite d'entretien: vidange et remplacement du filtre tous les 10 000 km 
ou une fois par an. 

Refroidissement 

Precomsation: Procor 3000. 

PEriodicitE d'entretien : vidange tous les 2 ans. 

BOITE DE VITESSES (depuis modeles 1994) 

Periodicity d'entretien: controle du niveau tous les 60.000 km. 

DIRECTION (depuis modules 1994) 

Periodicite d'entretien : controle du niveau tous les 20.000 km. 

LIQUIDE DE FREIN (depuis modeles 1994) 

PrEconisation : Lockheed 55, Bendix. 

Periodicite d'entretien: vidange tous les 40.000 km ou tous les 2 ans. 


Pour toutes les caractEristiques, rEglages et conseils pratiques 
concemant le chapitre divers, se reporter au chapitre » DIVERS » de 
16tude de base et des precedentes Evolutions. 
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Graphite 
en poudre 


Graisse 
Multi Mos 


Elements a graisser 


Charnieres 

Arret de porte 

Galet Idvegiace 

Mdcamsmes Idve-glace 

Glissidres 

Serrures 

Barillets 

Galet de pene 

CAPOT AVANT 

Articulations 

Serrures 

Crochet de security 

HAYON 

Articulations 

Serrure 


ABLEAU DE GRAISSAGE DES MECANISMES 


a : D•gager i obturauur en plastique. aur la cdta avac un tournevis plat pour ace* 
d«r aux boulons prlaonmars. B: Fixations du boucliar aur extremist daa farmrai 


BOUCHER 

1. Idle de bis volet - 2. Grille - 3. Bouclier - 4. Baguette - 5 et 6. Ferrures 


EMPLACEMENT DU BOUCLIER AVANT 


:POSE 

DGposer successivement: 

Les 2 fixations latdrales. 

Les 2 attaches supyrieures de la grille de calandre 


Nota. — Les bouchers sont reparables, mats il est impossible d'utiliser 
un mastic polyester meme charge de fibres de verre Dans tous les cas pour 
que ces dermers conservent leur elasticity, il est preferable de confier ce 
travail a un carrossier reparateur qui dispose dgalement des peintures 
sodcitiques 


boucliera avant ou arrive sont flxts aur une idle de bavolet par 4 vis da 13 


DGgager la grille de ses pions de centrage 

Ddposer les 4 fixations de liaison avec la toie de bavolet. 

Ddmonter les 2 fixations centrales sur les ferrures. directement dans le 
mpartiment moteur sur les embouts de longerons avant. 

Ddgager le bouclier. 


SE 

Centrer le bouclier (pare-chocs). capot moteur fermy. 
Positionner la grille de calandre. 

Contrdler les jeux d’ouverture 
Bloquer toutes les fixations. 

Controler I'absence de vibrations au cours d un essai routier 


Cette rubnque est destinee a ceux qui sont amends a intervenir 
egalement sur la carrosserie dans le cadre des petites reparations * 
remplacement d’elements etc. Ne sont traites ici que des elements 
amovibles. 

Rappelons que toutes les reparations carrosserie sont minutieu- 
sement detainees dans la Revue Technique Carrosserie N° 87 trai- 
tant des Peugeot « 205 ». 










REMPLACEMENT DE LA CALANDRE 

DEPOSE 

• Ouvrir le capo! moteur 

• D6poser les 2 vis supeneures de la grille de calandre 

• Degager la calandre des pions de cenlrage 



A. Reglage de la gache de capot pour le reglage des jeux d'ouverture • B. Fixe* 

tions superieuros de la calandre 

REPOSE 

• Controler le bon 6tat des caoutchoucs de centrage des pions. 

• Presenter la calandre dans les pions 

• Bloquer les fixations sup6rieures. 



Centreurs en caoutchouc de la calandre 


REMPLACEMENT DU CAPOT MOTEUR 

(attention a la peinture) 

DEPOSE 

• Ouvrir le capot-moteur 

• Repdrer avec de la peinture la position des chami^res de capot avant. 

• Debrancher le tuyau lave-glace. 

• D6visser la fixation superieure de la bequille 

• Maintenir le capot ouvert avec une autre personne et d^gager la bequille 

• D6poser les fixations du capot sur les charnteres. 

• DGgager le capot a deux personnes pour ne pas endommager la peinture 
des ailes avant 

REPOSE 

• Graisser les axes des charnieres 

• Positionner le capot sur les charmeres sans le bloquer 

• Brancher la tresse de masse 

• Brancher le tuyau lave-glace 

• R6gler les jeux d’ouverture du capot entre les ailes avant 

• Brancher la bequille. 




CALANDRE 

1. Calandre - 2. Sigle - 3. Calandre ouverle - 4. Traverse superieure 


S’assurer que I’ouverture du capot fonctionne bien 
Bloquer les fixations des charni6res. 

Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement 


REGLAGE DU CAPOT 


Lever le capot moteur. 

Avec une clef plate ou une pmce multiprise et un gros tournevis plat 


Le reglage en hauteur du capot moteur s'obtient en tournant le dolgt de fermetura 


— Regier la hauteur du doigt de fermeture avec la clef plate pour desser- 
rer le ressort. et tourner I’axe central avec le tournevis dans le sens 
souhaite. 

• R6g!er en tournant les tampons caoutchouc antivibrations fix6s sur le capot 

• Contrdler I’absence de vibrations par un essai routier 


L'avertisseur est accessible 
directement sous le bouclier 
avant - A. Clip de maintien de 
I'optique de phare 
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REMPLACEMENT D UNE AILE AVANT 

(deformation possible) 

Nota. — Les ailes avant sont vissees et coliees. Pour les exposer sans 
ies endommager, chauffer les liaisons entre le passage de roue et I'aile avec 
an appareil pulseur d’air chaud (ou autre source de chaleur). 

DEPOSE 

• Ouvrir le capot avant. 

• Dbbrancher la batterie. 

• D6poser I'optique de phare apres I’avoir d£connect6. 

• Degager la vis Iat6rale sur le passage de roue fixant le clignotant led£qaqer 

apres I'avoir deconnecte ^ 



• D6monter les 8 fixations superieures de I'aile. 

• D6gager les 2 fixations laterales sur le pied de caisse du c6te passaqe 
de roue 

• D6gager I'aile 

REPOSE 

• Nettoyer les profils d’accostage 

• Appliquer un joint colie d'etanch6ite 

• Presenter I'aile sans la bloquer. 

• Fermer le capot moteur pour r6gler les jeux d'ouverture. 

• Contrdler les jeux avec la porte et le bouclier (pare-chocs). 

• Bloquer I'ensemble des fixations 

• Pulveriser un produit anti-gravillonnage sous I'aile pour 6viter la corrosion 
et le bruit. 

• Positionner la baguette coll6e. 

REMPLACEMENT DU PARE-BRISE (ou lunette arnere) 

(I realisor avec des gants) 

OPPOSE 

• Pour la lunette arnere il faut. en plus. d6brancher les 2 connexions elec* 
triques de la glace chauffante 

• Recouvrir le capot moteur avec une toile pour ne pas endommager la 
oemture. 

• Boucher les ouies de la grille deration pour ne pas encomprer le 
chauffage. 

• A I’aide d un couteau tranchant couper le joint sur toute la Peripherie de 
abaie de parebrise II est cependant possible de I’extraire. de I'inttrieur 
ivec les pieds. mais ne pas remontP' le vieux joint (risque de fuite d'eau) 

• D6gager la glace £ 2 personnes 

• Nettoyer le profil d accosiage avec de I'aicool 

• En cas de tache de corrosion gratter puis repeindre le foyer. 

' D£coller le retroviseur en chauffant le sabot avec un briquet. 

REPOSE 

Nota. — Pour faciliter le montage il est conseille d’enduire le joint de 
jraisse a pneumatique (umquement). Cette operation assure egalemem une 
»nne etancheitb. 

• Pulveriser un produit a base de silicone sur la gorge de I'enjoliveur. 

• Introduce I’enjoliveur dans la gorge. 

•Placer le joint sur le parebrise “(operation difficile, a realiser a 2 
arsonnes). 


• Introduce une corde dans le bourrelet. sur toute la Peripherie du joint en 
partant du centre du bas du pare brise 

• Appliquer de la graisse a pneumatique sur l encadrement 

• Positionner le pare brise bquipe de son joint sur I'encadrement 

• Centrer I'ensemble. 

• Deux personnes. a I’exteneur du vehicule doivent pousser fortement sur 
le pare-brise pour I’empecher de remonter. De rint6rieur du vehicule. tirer 
les extr6mit6s de la corde par petites sections pour faire passer le bourrelet 
par dessus la feu il lure 

• Poser le retroviseur a 40 mm du bourrelet superieur (voir chapitre suivant). 


REMPLACEMENT 

D UN RETROVISEUR INTERIEUR COLLE 

(avec les mains propres) 

La depose du retroviseur interieur s'obtient en chauffant le sabot de ce 
dernier avec un briquet. apr£s avoir rep6r£ son emplacement initial (environ 
40 mm du bord mt6neur du bourrelet caoutchouc superieur). 

Systame par collage direct: 

— Nettoyer avec de I'aicool denature (‘emplacement du retroviseur sur le 
parebrise 

— S'assurer de I'absence totale d'humidite 

— Observer une temperature de travail de 20°C 

— Nettoyer lembase du retroviseur a I’aicool denature 

— Tracer le positonnement du retroviseur sur la g.ace avec un crayon feutre 

— Lorsque I'ensemble est totaiement sec. enduire I’embase de 2 gouttes 
de coile Loctite. T6roson ou similaire 

— Appliquer fermement pendant quelques minutes, sans bouger, le retro¬ 
viseur dans son emplacement. 

Systeme avec pastille de collage 

— Nettoyer de la meme fagon que pour jn cc’’age direct lo pare-brise el 
lembase. 

— D6gager la protection de la pastille 

— Appliquer la pastille sur I'embase du retroviseur. 

— Positionner le retroviseur dans son emplacement initial. 


REMPLACEMENT DE LA GRILLE D'AUVENT 

DEPOSE 

• Deposer les balais d essuie-glace, pour cela : 

— A I'aide d un petit tournevis souiever le cache en piastique. sur la partie 
inferieure du bras, pour accdder a la fixation 



La depose de la grille d'auvent permet d acceder au ventilateur de chauMage • 
A. Dogager les essuie-glace • B. La grille est direciement lixee sur la baia d'au¬ 
vent. La depose (non obligatoire) du capot faciiite cette operation 


• Avec une clef plate de 13 deposer la fixation du bras et le dogager apres 
avoir rep6re sa position. 

• Ouvrir le capot moteur 

• Deposer les 3 fixations sur la baie d'auvent 

• Fermer legerement le capot pour degager la grille 

REPOSE 

• Procter en sens inverse de la depose. 

• Lever les balais d’essuie-glace e: les faire tourner a vide peur contrdler 
leur surface d’action (operation pour eviter qu'un tala, mai regie . e: Pom¬ 
mage la peinture 







DEPOSE DES GARNISSAGES DE PORTES 

Nota. — Qu’il s'agisse des portes Iat6rales avani ou arridre la depose 
des garnitures est identique 

• Diposer les 2 vis de raccoudoir avec un tournevis cruciforme 



Las fixations ds l accoudoir sont accessiblas avec un grot tournevis cruciforme 


• Digager la mamveile live glace avec un tournevis plat en poussant la ron- 
deiie en plastique (la manivelle est enclavie par une Dague conique. 

• Avec un tournevis plat diposer le garnissage de commande & distance 

• Dimonter la boite £ gants. 

• Digrafer le garnissage de porte avec un outil plat en forme de fourchette 
pour ne pas endommager les clips plastiques En cas de rupture ces dor¬ 
mers ne sont pas collis mats umquement enclenchis dans le renfort inti- 
rleur de garnissage 



Digager la menivelle live- 
glace evec un tournevis plat en 
repoussent le bague conique 



Diposer imperativement la borte a gants pour deposer le garnissage de porte 


REPOSE 

• Positionner tous les clips dans les orifices de reception de la porte avant 
d’enciencher le garnissage, 

• Positionner la bague et la mamveile live glace et frapper un coup sec avec 
la paume de la main pour bloquer i’ensemble 



La garniture de commande a 
distance se digage a la main 
ou avec un petit tournevis plat 


• Operer en ordre inverse de la depose. 

• Contrpier I’absence de vibrations par un essa« routier 


Bien centrer les clips de fixetion du garnissage de porte dans leur logement pour 

ne pes les cesser 


DEPOSE D UNE PORTE (AVANT OU ARRIERE) 

(operation dilicate, a realiser a deux) 


Nota. — Les portes sont positionnies sur 2 goupilles ilastiques, Leur 
depose nicessite soit un chasse goupilles £ inertle ou manuel contrecoudi 
II est pratiquement impossible de les engager avec un outil droit. Si, par 
migarde. une des goupilles itait endommagee par des coups de marteaux 
ripetis. il faut rougir la charniire de porte avec une lampe £ souder pour 
faire gonfler le mitai avant de pratiquer de nouveau I'extraction avec un out* 
mieux approprii II est cependant possible daccider a la fixation des char- 
mires £ 1 ‘intirieur du caisson de porte 



A. Degager I’axe de charniere de porte avec un chasse goupille contre coudecv 
apris dipose du garnissage de porte. dimonter les 2 fixations sur I'interieurO. 

panneau • B. Goupille d'arret de porte 
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^nn^L l0 H V ® hl ^ u,e s avec glace 6lectrique ou haut-parleur int6gr6 dans le 
panneau de pone, deposer successivement: 

— Le garnlssage de porte. 

- D6connecter apr£s rep6rage les fils electnques 

Le * P ° r ' e 3VeC un ,0urnev,s plat ' 

coud6 penaam au ' une 

• D^poser la porte sans abimer la peinture 


DEPOSE 

• S assurer que les orifices des goupilles sont en bon 6tat 

• uraisser les goupilles 6lastiques. 

• Avec laide dune autre personne presenter la porte dans son logement 
2 n position ouverte 

lins6reMa C goupMle° UPl,,e aff016 DOln!e, cen!rer ,es charnteres. avant 

• Apres mise en place des goupilles positionner I’arret de pone 
jour°ceUr f ^ D ° n fonct,onnemen! ,a serrure avant de fermer la porte. 

- Enclencher le verrou avec un tournevis. 

• Contrdler le rdglage de la porte. 

• En ca^ de mauvais r^glage r6gler les charmGres apr&s les avoir d6blo- 
.uees directement dans le caisson (mt^rieur de la porte). 

' ^rancher *©s fils electnques et remonter le garnissage de porte 

• Controier ('absence de vibrations par un essai routier 

• S assurer qu'il n'y a aucune entree d'air ou d'eau avec un jet d'eau. 

EMPLACEMENT D UNE SERRURE DE PORTE 

lettoyer la serrure dans du gazole) 
tfPOSE 

• D^poser le garnissage de porte (voir paragraphe pr6c6dent). 

• I <rer la commande d distance (une trmgle en acier) pour la d6gager des 

•i<oes 



i ■ 






La« sarruras da porta font 
fix4aa aur I’axttrtaur du cals- 
•on avac das vis * Tone ■ 







J 


r 


R^glar la position das portas 
par I'interm+diaira das gichas 
avant da las bloquar avac una 
claf ■ Torx » 




• D6saccoupler les tringles de commande d ouverture de la poign6e ext6- 
neure de la tirette de condamnation. 

• Idem pour la poign6e de commande d’ouverture interne. 

• D6visser les 3 vis de maintien de la serrure sur Cexterieur de la porte 

• Extraire la serrure du caisson de porte sans forcer. 


MECANISME DE SERRURE DE PORTE AVANT 

1. Serrure - 2. Guide - 3. Doigt de condamnation ■ 4. Bielle - 5 Clip de fixation 




% 




* CT 




1ft 



MECANISME DE SERRURE 

DE PORTE ARRIERE 

1. Serrure - 2. Biellette de raccordement moteur 
■ 3. Bielle • 4. Guide - 5. Doigt de condamnation 

- 6. Basculeur 


©-4 
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REPOSE 

• Graisser la serrure 

• Op6rer en ordre inverse de la depose 


MECANISME DE SERRURE LATERALE 

1 Ensemble bdrillet et dels - 2. Corps de bari/let - 3 Fourchette - 4. Biellette 

• 5. Arrit de porte 


REMPLACEMENT D UNE GLACE DE PORTE AVANT 


Nota. — Si la glace est cass6e. degager tous les d6bns avec un asp»ra- 
teur pour 6viter les bruits Si certains sont impossible d d^gager. les coller 
avec un goudron bitumeux sans obturer les or.fices d Evacuation de I'eau. 
dans le fond du caisson 


dCpose 

• D6gager le garmssage de porte (voir paragraphe pr6c6dent). 

• D6poser la commande £ distance en la poussant vers larrEre 

• D6poser les 3 fixations du rrEcamsme sur le caisson. 

• D6poser le rail guide (2 6crous) 

• Degager la glace des guides. 

• D6monter le I6cheur ext6rieur de porte (voir illustration) 

• Extraire la glace en I’orientant vers le haut du caisson. 


REPOSE 

• OpSrer en sens inverse de la depose sans jamais forcer sur aucun organe 


A. Fixation des guides de roulettes • B. Fixations du leveglace sur le panneau 
de porte. Pour dtgager la glace sortir le guide. diposer les lieheur*. las fixations 
du live-glace et digager la glace pointe en haut 


GLACE ET LeCHEUR DE GLACE 

1 et 8. Lee heur de glace - 2 et 13. Coulisseaux 
• 3, 10 et 15. Glaces laterales - 4 et 11. Bas de 
glace - 5. 6, 12 et 14. Coulisses - 16. Joint de 
glace arriere fixe 
















1 


POIGNEE EXTERIEURE OE PORTE 

DEPOSE 

' ,e panneau 66 P° r,e ( vo,r paragraphe pr6c6dent). 

. SLLSST panneau * ^gager les 2 fixations de la poigrx&e 
D6saccoupler les tnngles de commande et d^gager la poign^e 

REPOSE 

• Op6rer en ordre inverse de la depose 

REMPLACEMENT D’UN BARILLET DE PORTE AVANT 

(gralsser avec du graphite) 

OPPOSE 

• Ddposer le garnissage de porte (voir paragraphe pr6c6dent) 
W^uMepSweau 18 P,at ' d6ga9er ,a fourchet!e de maintien du corps du banl- 

D6gager la biellette plastique de commande du barii/et. 

Deposer le barlllet par I'ext6rieur du panneau de porte 

REPOSE 

• Operer en ordre inverse de la depose. 

REMPLACEMENT D’UN RETROVISEUR EXTERIEUR 

OPPOSE 

• D6gager la fixation centrale de la commande de r6giage du r6troviseur 
Avec un ournevis plat d4gager i a garniture d angle en plastique 

• D6poser les 3 fixations de la platine. M 

• D6gager le r6troviseur par I'ext6rieur de la porte. 

REPOSE 

• Op6rer en ordre inverse de la depose 

REMPLACEMENT DU HAYON 

OPPOSE 

• Avec un tournevis plat d6brancher I'amortisseur 4 gaz et faire retenir le 
iayon en position ouverte par une seconde personne. 



HAYON 

1. Hayon - 2. Joint - 3. Charnitre • 4 et 5. Becquet - 6. Garniture plastique 


• D6brancher les 2 connexions de la glace chauffante. 

• DSgager le cable de maintien de la tablette arrtere. 

• A I’int6rieur du v6hicule : 

— Degager les 2 obturateurs en plastique sur le garnissage arrtere de pavil¬ 
ion pour accSder aux fixations des charnidres de hayon. 




Dogagor la garnitura da hayon pour acctdar au motaur d'aaaula-glaca arrltrt 


• DGposer avec un outil plat le garnissage de hayon 

• D6brancher les connexions du moteur d’essuie-glace et de la condemna¬ 
tion 6lectromagn6tique des portes (si months). 

• DGgager le gicleur puis le tuyau lave-glace dans la partie sup6rieure du 
hayon. 

• D6gager les faisceaux en les remplagant par un petit cSble pour situer 
le chemin de retour. 

• D6poser les 4 vis de fixation du hayon 

• D6gager le hayon. 

REPOSE 

• Presenter (4 deux personnes) le hayon dans son logement en position 
ouverie 

• Positionner les dcrous sans les bloquer. 

• Brancher I’amortisseur compensateur. 


MECANISME DE SERRURE DE HAYON 

1. BarillaI ■ 2. Sarrura ■ 3. Biallatta ■ 4 Gichu 
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• Tirer les faisceaux par I'interm4diaire des cables de cheminement. 

• Connecter la lunette d6givrante. 

• Connecter le moteur d’essuie-glace. le lave-glace et la condamnation £!ec- 
tromagn6tique des portes. 

• Contrdter les jeux d’ouverture. 

• Serrer les 4 fixations du hayon. 

• Poser les obturateurs sur le garnissage de pavilion. 

• Contrdler ('absence de fuite d'eau, hayon ferme avec un jet £ pression 
En cas de fuite : 

— Graisser le joint avec du suif. 

— Resserrer la serrure c6t6 habitacle. 

ETANCHEITE DU TOIT OUVRANT 
selon equipement 

(unlquement en cas de fuite) 

Note. — Choisir dans les exemples cit6s celui qui convient le mieux £ 
la situation Si le toit fuit encore s’assurer que la tole de pavilion est bien plane 

• Resserrer la fermeture int£rieure du toit. 

• Refermer l£g£rement les 2 guides d'ouverture. 

• Resserrer toutes les fixations sur le contre-cadre (environ 30 vis). 

• Graisser le joint en caoutchouc avec du suif. 

• Poser un joint silicone transparent sur la p£nph£rie exterieure du toit ouvrant 
(sur le pavilion) 


REMPLACEMENT DU BOUCLIER ARRIERE 

dCpose 

• Sur les cbt£s de passage de roue: 

— D6poser les deux 6crous lat£raux avec une clef £ ceil de 13. 


• Entre le bouclier et la jupe arriere: 

— D6gager les deux fixations dextr£mit£ des ferrures. 

• DSsolidariser la liaison avec I’habillage interieur (7 vis de 13). 

• D6poser le bouclier 

• D£brancher les feux de brouillard 

• D6gager la t6le d'habillage 

Nota. — Certains attelages de remorque ne permettent pas la pose de 
la tole d'habillage interieure. 


REPOSE 

• Op£rer en sens inverse de la depose. 

INCIDENTS POSSIBLES DE PEINTURE 

En cas de prob!£me sur le film de peinture proc£der de la fagon suivante 
avant lustrage: 

— Excrements d'oiseaux: 

• laver £ I'eau Claire et lustrer avec du Miror (lustrant sans silicone) ou 
similaire. 

— Retomb6es metalliques : 

• laver avec de lacide oxatique (10 °/o dans de I’eau). 

— Retombees de ciment: 

• laver avec de I'acide ac£tique (4% dans de I'eau). 

— R6sine d'arbre: 

• laver & I'alcooi ou essence de ter6benthine. j 

— Retomb£es de peinture synth6tique ou projection de produit bitumeux 

• nettoyage au diluant synthetique suivi dun lustrage (idem pour les pein- 
tures polyurethane avec le diluant appropri£). 











CONDUITE ET ENTRETIEN 
des PEUGEOT “205" Diesel 


LEVAGE 

A I'aidc du cric dc bord 

Voir page 5 et paragrophe • Changement de roue • 
pogo X. 

A I'aidc d'un cric roulcur 

Voir page 5. 

ARRIMAGE 

Dos points d’arrimage sont prhvus. un a I'avant ot un 
a I'arrihre pour immobiliser le vdhicule pendant son trans- 
oort sur tram ou bateau. 


REMORQUAGE 

No jamais utiliser les osillets d'arrimoge nl soulevcr 
I'avant du vhhiculc pour Ic remorquoge. 

Utiliser imphrotivement un plateau. 

TRACTION O’UNE REMORQUE 

Apres avoir month un crochet de remorquoge appro- 
prih suivant les directives du constructeur. tenir compte. 
en particulier. des points suivants : 

• Ne pas dhpasser les poids tracths maxi autorises [voir 
chapitre • Dimensions et poids •. pago 58 suivant qu'il 
s'agit dune remorque frernee ou non treinhe. 




















— CONDUITE ET ENTRETIEN — 


• Respecter le poids autorise sur le train arrifcre ainsi 
que la force appliquee par le timon sur la boule du dis- 
positif d’attelage (40 kg). 


O moteur 

Caracteristiques detaillees : pages 6 et 61-62. 

Conseils pratiques : pages 8 £ 22 et 61-62. 

OUVERTURE DU CAPOT 

Pour ouvrir le capot : 

• Tirer le levier de deverrouillage sous la planche de 
bord cote gauche (voir figure). 

• Liberer la securite en soulevant la palette sous le 
capot et I'immobiliser £ I’aide de la b£qullle. 

Pour former ie capot : 

• Soulever leg&rement le capot. 

• Amorcer le pliage de la bequille. 

• Baisser le capot Jusqu’a 20 cm de sa position de fer- 
meture, puis le laisser tomber. II se verrouille par son 
propre poids. 

• S’assurer que le capot est blen verrouilie. 



Levier de deverrouillage (L) du capot. (Photo RTA). 


MISE EN ROUTE 

Combine antivolcontact-demarrage 

Les Peugeot « 205 » sont £quip£es dun systeme de 
contact £ cle combine avec le verrouillage de I'antivol. 

Ce combine est dispose sur le cote droit de la colonne 
de direction. 

Le Jeu de deux elds identiques fournl avec chaque voi- 
ture (antivol-contact), portes AV. fermeture du coffre 
arriere et. sur certaines versions, vide-poches) porte un 
numero d’ordre qu'il est de bonne precaution de noter 
pour faciliter le remplacement en cas de perte. 

Les differentes positions de la cle dans le combine 
correspondent aux reperes et aux fonctions suivantes : 

S. STOP : Securite antivol - Alimentation eiectrlque 
coupee. 

Pour verrouiller : 

• Retirer la cle et tourner le volant Jusqu'au blocage 
(bruit de dedic). 

Pour deverrouiller • 

• Introduce la cle et la tourner, sens horloge, tout en 
sollicitant legerement le volant de drolte £ gauche. 

A. ACCESSOIRES : 

Les accessoires branches sur le fusible n° 2 sont all- 
ment6s (voir page 51). 

Attention : Decharge de batterie possible et risque de 
manoeuvres intempestives des leve-glaces (suivant 6qui- 
pement). 



Position du combine contact • antivol - demarrage (dessin RTA). 
S. Stop - A. Alimentation - M. Marche - D. : D6marrage. 

M. MARCHE : Prechauffage et position marche. 

Les circuits proteges par les fusibles n°* 1, 2, 3, 5, 
9, 10 sont alimentes (voir page 51). 

D. DEMARRAGE 

La commands du demarreur s'obtient en tournant la 
cl6 & fond dans le sens horloge, a partir de la position 
(M). 

La cle revient automatiquement & cette position (M) 
lorsqu’on la lache. 

LANCEMENT DU MOTEUR FROID 

Levier de vitesses au point mort et frein de station- 
nement serre : 

• Tourner la cle de contact en position « M ». Les 
voyants de prechauffage, stop, frein & main, temperature 
et niveau d'eau, pression d'huile moteur et charge batte¬ 
rie s’allument. Les voyants de niveau d'huile moteur et 
de presence d’eau dans le filtre a combustible (6quipe- 
ment Roto-Diesel) s’allument un court instant (voir de¬ 
tails aux chapitres « Graissage • et • Alimentation »). 

• Attendre I’extinction du voyant de prechauffage. 

• Tourner la cle de contact en position • D • pour ac- 
tionner le demarreur jusqu'£ ce que le moteur tourne. 

Pendant cette manoeuvre, acc6ierer I6gerement. 

L’hiver, si la temperature ambiante est inf6rieure & 0° C, 
debrayer pendant I’action du demarreur. Relacher lente- 
ment la pedale d’embrayage apres le depart du moteur. 

• Laisser tourner le moteur au ralentl sans I’emballer, 
quelques instants avant de d6marrer. 

• Les voyants doivent s’eteindre, celui de freinage lors- 
que le frein £ main est desserr6. 

Remarques importantes : par temps de gel, au-dessous 
de — 5° C, des difficultes de demarrage peuvent £tre 
occasionn£es par une cristallisation des paraffines con- 
tenues dans le gazole. 

Pour remedler preventivement £ cet* inconvenient, il 
est conseilie d'utiliser I' « antl-figeant • commercialise 
par le reseau de la marque, dans les proportions sui¬ 
vantes : 

— Jusqu'£ — 10° C : 0.1 % ou 30 cm3 pour 30 litres. 

— Jusqu'£ — 15° C : 0.2 % ou 60 cm3 pour 30 litres. 

— Au-del£ de — 15° C : 0.5 % ou 150 cm3 (dose maxi 
£ ne pas depasser) pour 30 litres. 

Pour obtenir un melange homog£ne, cet additif doit 
etre incorpor£ dans le reservoir avant remplissage. 

A defaut d'anti-figeant : utiliser exceptionnellement de 
I’essence ordinaire £ raison de 15 % ou du p6trole lam- 
pant jusqu’£ 30 %. Ne jamais utiliser de super. 

Lorsque le moteur est en fonctionnement, un disposi- 
tif de r£chauffage du filtre £ gazole par circulation d'eau 
avec regulation thermostatique £vite les incidents dOs au 
froid. 

Moteur chaud 

• Appuyer legerement sur la pedale d’acceldrateur en 
actionnant le demarreur. 


II — 
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• Si le moteur ne rSpond pas b la premiere solllcitation 
recommencer I'oplration en utilisant le pr6chauffage. 

Recommandations : 

• Moteur froid ou chaud, s'il ne d^marre pas au premier 
essal, attendre quelques secondes avant de recommencer 
l'op6ration. 

• Ne jamais faire tourner le moteur dans un local ferm6, 
les gaz d’6chappement sont toxiques. 

ARRET DU MOTEUR 

En cas de d6faillance 6lectrique, II est possible de 
commander manuellement I'arrdt du moteur. Voir chapi- 
tre ■ Alimentation ■. 


DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE 
D UNE BATTERIE AUXILIAIRE 

SI la batterie du vehicule est d6charg6e, on peut faire 
d6marrer le moteur, en branchant une batterie charg6e, 
de la mani&re suivante : 

• Reller obligatoirement la borne (« + ■) de la batterie 
du vehicule avec la borne (- + .) de la batterie auxiliaire 
(B) b I'aide d'un cfible (g6n6ralement rouge). 

• Relier avec un autre c§ble les bornes negatives des 
deux batteries (voir figure). 



Demarrago du moteur * I'aide d une batterie auxiliaire (B). 

(Detain RTA). 


Nota : Brancher en premier lieu les cables sur la 
batterie auxiliaire (bien chargee) de mani&re a eviter la 
formation d'6tincelles. 

• Ne pas d6brancher les cSbles de la batterie auxiliaire. 
apres d6marrage du moteur, lorsque ce dernier tourne 
au ralenti acc6l6rd, mais laisser le moteur retourner 
d’abord b un ralenti normal. 


REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES 

Voir page 8. 


GRAISSAGE 

Caracteristiques dStaillees : pages 7 et 62. 

Consells pratiques : page 20. 

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE 

S’allume au tableau de bord dds que le contact est 
mis et doit s’6telndre des que le moteur tourne. S’il 
s’allume en cours de route, contrdler le niveau d'huile 
dans le moteur. Ce t6moin peut aussi indiquer une haus- 
se de temperature du moteur si le t6moin de temperature 
d’eau s’allume egalement (voir chapitre « Refroidisse- 
ment •). 

Ne Jamais rouler avec ce voyant allume. 

Si la courroie de pompe b eau est rompue. le temoin 
de charge est egalement allum6. 


Nota : Le temoin d'arret Imp6iatif « Stop • s'allume 
en meme temps que les temoins d tijjle et d eau. 

NIVEAU D'HUILE 

Moteur & I’arret depuis au moins 10 miautes et v6hicule 
sur une aire plane et horizontale. un voyar* s'allume dans 
I angle inf6rieur droit du tableau de bord dfcs que le con¬ 
tact est mis. S'il s’eteint presque aussitov le niveau 
d huile est insuffisant. Le contrdler en utilisart la jauge 
manuelle. 

Proceder de la maniere suivante : 

• Placer le vdhicule sur un plan horizontal et ahendre 
dix minutes aprds I'arrdt du moteur. 

• Sortir la jauge (voir figure), I’essuyer avec un chif¬ 
fon non pelucheux et la remettre en place en I'enfon- 
Cant jusqu'en butee puis la ressortir. 

• Le niveau correct doit se situer entre les deux extrd- 
mites de I'encoche. 

• Computer si ndcessalre avec de I’huile appropride 
sans ddpasser I’extrdmitd supdrieure de I’encoche de la 
jauge. La longueur de I'encoche correspond b environ 1,5 
litre. 



Emplacement de la jauge manuelle d'huile moteur. (Photo RTA). 


TEMOIN DE TEMPERATURE D'HUILE 

Situd sous la jauge b carburant. b gauche. S'il s'allume 
en route, il indique une temperature d'huile trop elevde. 
Reduire la vitesse pour abaisser cette temperature et ob- 
tenir I’extinction du tdmoin. 


VIDANGE 


A effectuer b 7 500 km puis tous les 7 500 km (5 000 
km en cas d utilisation dprouvante pour le moteur). ou au 
moins une fois par an si la voiture parcourt moins de 
7 500 km dans I'annde. 

La vidange s’effectue de la manidre suivante : 

• Amener le moteur b sa temperature normale de fonc- 
tionnement. 


• Retirer le bouchon de I'orifice de remplissage. 

• Retirer le bouchon de vidange (voir figure) situ6 sous 
le carter. 

• Laisser couler completement I'huile usag6e. 

• Nettoyer et remettre en place le bouchon de vidange 
avec un joint neuf. 

• Refaire le plein d'huile pour atteindre le rep6re maxi 
de la jauge sans le depasser. 


- Ill - 
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• Remettre en place le oouchon de I'orifice de remplis- 
sage. 

FILTRE A HUILE 

Echange de la csrtouche a chaque vidange d’huile. 


Bouchon de vidange du carter moteur. (Photo RTA). 

REFROIDISSEMENT 

Caracteristiques detaillees : page 7. 

Conseils pratiques : page 20 et 21. 

TEMOIN DE TEMPERATURE ET DE NIVEAU D'EAU 

Le temoin de controle de temperature et de niveau 
d'eau s'allume des que le contact est mis et doit s'6- 
teindre des que le moteur tourne. S’il s’allume en cours 
de route, de meme que le temoin « stop », s'arrSter 
immediatement. et verifier le niveau dans la boite de d6- 
gazage, apr6s avoir attendu le refroidissement du mo¬ 
teur. 

Si I’extinctlon du temoin ne peut §tre obtenue. faire 
appel & un dSpanneur. 


CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 

Le ntelange antigel d’origine protege le circuit jusqu'a 
— 15° C. 

Voir references et proportions page 58. 

Verifier en automne et completer, si necessaire, le 
melange antigel. 

Le niveau du circuit doit etre verifie tous les mois 
dans le vase d’expansion. 

Ce controle doit etre effectue a froid. 

Lorsque le moteur est chaud et dans le cas d’un man¬ 
que d’eau important, ne jamais faire le plein avec de 
I’eau froide. 

Important : II est imperatif d'attendre au moins une 
heure apres I'arret du moteur pour deposer le bouchon 
du vase d’expansion. 

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 

Doit etre effectuee avec rincage, au moins tous les 
deux ans. 

Voir page 20. 

ALIMENTATION 

Caracteristiques detaillees : pages 7 et 62. 

Conseils pratiques : pages 8 a 13. 

RESERVOIR 

Situe & I'arrtere. le bouchon se trouve dans le pan- 
neau de I'aile arriere droite. 

INDICATEUR DE NIVEAU DE CARBURANT 

A droite du tableau de controle. Fonctionne d&s que 
la cl6 de contact est sur la position A ou M. 

A droite : plein - au centre : moitte - a gauche ; 
presque vide (trait mince) et vide (trait large). 

Compartiment moteur. 1. Batterie - 2. Flltre a air - 3. Pompe 
d'injection - 4. Injecteur • 5. Support moteur - 6. Filtre - 7. 
Vase d’expansion • 8. Servo-frein - 9. R6servoir de liquide freln. 
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Temoin reserve 

Place en haut 6 gauche du cadran de la jauge, il s’allu- 
me lorsque la quantite de carburant est inf6rieure 6 7 1. 


FILTRE A AIR 


Remplacer I'6l6ment filtrant sec tous les 30 000 km ou 
tous les 20 000 km, en utilisation s6v6re (atmosphere 
poussl6reuse) apr£s avoir d£pos6 le couvercle du filtre 
en retlrant la vis centrale. 


AMORQAGE DU CIRCUIT 

Cette operation est 6 effectuer dans les cas suivants : 

— A la premiere mlse en route sur moteur neuf. 

— Apr6s une panne seche et reapprovlslonnement en 
combustible. 

— Apres une reparation sur les elements de I’alimen 
tation. 

Proc6der de la manure suivante : 

• Mettre le contact. 

• Desserrer la vis de purge du filtre 6 combustible et 
la vis dun raccord d'injecteur. 

• D6visser la poign6e (6quipement Roto-Diesel) ou le 
bouton de pompage (6quipement Bosch). 

• Pomper avec la poignee. ou le bouchon Jusqu’e la sor¬ 
tie du gazole sans bulle par la vis. 

• Resserrer la vis et continuer 6 pomper jusqu'6 sen- 
tir une resistance, puis encore 10 coups environ. 

• Actionner le d6marreur jusqu'6 la sortie du gazole 
par le raccord d'injecteur 

• Resserrer le raccord et poignee ou bouton. 

• Couper le contact. 

• Prechauffer et mettre le moteur en marche. 

FILTRE A COMBUSTIBLE 

Proc6der 6 une purge 6 chaque vidange d'hulle moteur 
et en cas d allumage prolonge du temoin au tableau de 
bord (avec 6quipement Roto-Diesel) (voir page 12). 

Surveiller regulierement la proprete du gazole dans la 
cuve transparente du (litre. Purger en cas de presence 
d’eau. 

Echange de la cartouche tous les 30 000 km. plus soi* 
vent en cas de colmatage. 

ARRET MANUEL DU MOTEUR 

En cas de defaillance de la commando electrique par 
la cl6 de contact, il est possible d'arrfiter le moteur en 
agissant sur la commando (voir page 12 ). 

POMPE D INJECTION 

Aucun entretien particular. 

Surveiller le serrage des raccords de tuyauterie. 

Le r6glage plombe ne doit pas etre deplombe et ce 
en aucun cas. En cas d incident de fonctionnement s’a 
dresser 6 un specialists. 

INJECTEURS 

En cas d'anomalies — cognements, moteur boiteux. fu- 
m6es noires 6 I’echappement, d£marrages difficiles — 
faire verifier durgence les injecteurs. 

Apr6s chaque depose, remplacer la rondelle cuivre 
et la rondelle ondul6e. 


REGLAGE DU RALENTI 

Contrdler le regime et les commandes tous les 
22 500 km. 

Voir page 12. 


O EMBRAYAGE 

Caracteristiques detaillees : page 23. 

Conseils pratiques : pages 23 et 24. 

REGLAGE DE LA PEDALE 

Voir page 23. 

O BOITE DE VITESSES - 
DIFFERENTIEL 


Caracteristiques detaillees : pages 25 et 62-63. 

Conseils pratiques : pages 25 a 31 et 62 6 65. 

COMMANDE DES VITESSES 

Levier au plancher. 

Boite 6 quatre ou cinq rapports, suivant versions, syn¬ 
chronises en marche avant. 

Pour prendre la marche arriere : 

• Attendre I'arr6t complet de la voiture. 

• Amener le levier 6 gauche, soulever la collerette de 
deverrouillage situ6e sous le pommeau, tirer te levier 
jusqu en but6e 6 gauche et le repousser vers I'avant. 

• L engagement de la marche arriere entraine l illumage 
des feux de recul. 



Grille des vitesses. 

C. Collerette de deverrouillage de la marche arrldre. 
NIVEAU 

Contrdle du niveau tous les 10 000 km. 

Nota. — Certaines boites sont d6pourvues de bouchon 
de niveau. 
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Vidange de la boite-pont. 

V. Bouchons de vidange • R. Bouchon de remplissage. 
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VIDANGE 

A effectuer tous les 45 


km ou au moins tous les 


deux ans si la voiture parcourt moins de 10 000 km 


par an. 

Pour procSder b cette operation. d6visser et dSposer 
les deux bouchons de vidange (V) et le bouchon de rem- 
plissage (R). Laisser 6goutter quelques minutes puis re* 
mettre en place les deux bouchons (V) aprfcs avoir chan¬ 
ge les Joints. Remplir la boite par I'orifice du bouchon 
(R) avec 1.4 de litre dhuile pr6conis6e. 

Voir page 58 ■ Contenance et pteconisation ». 


O TRANSMISSIONS 

Caracteristiques detaillees : page 32. 

Conseils pratiques : page 32. 

ENTRETIEN 

Pas d'entretien particulier. 

S’assurer seulement lors des vidanges d’huile moteur 
que les soufflets de caoutchouc des transmissions ne 
sont ni fendus ni deboites. 


© DIRECTION 

Caracteristiques detaillees : page 33. 

Conseils pratiques : pages 33 b 35. 

ENTRETIEN 

La direction b ctemalltere est gralss£e b vie et ne de- 
mande aucun entretien. Tous les 15 000 km. verifier l'6tat 
des soufflets de protection de cr6maill6re ainsl que du 
flector de direction et des protecteurs de rotules de 
connexion. 


0 SUSPENSION - TRAIN AVANT - 

MOYEUX 

Caracteristiques detaillees : pages 36 et 66. 

Conseils pratiques : pages 36 b 39. 

SUSPENSION 

Pas d'entretien particulier. 

Verifier pdrlodiquement I'etat des amortisseurs (effl- 
cacit6 et fultes d huile). 

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS 

Voir page 37. 

CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME 

Voir page 37 

O SUSPENSION - TRAIN ARRlERE - 

MOYEUX 

Caracteristiques detaillees : pages 40 et 66-67. 

Conseils pratiques : pages 40 b 45 et 66-67. 

SUSPENSION 

Pas d'entretien particulier. 

Verifier pSriodiquement I'etat des amortisseurs. 

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS 

Voir page 40. 


O FREINS 

Caracteristiques detaillees : page 46. 

Conseils pratiques : pages 46 b 50. 

TEMOIN DES FREINS 

Ce temoin rouge est situ6 sur la rang6e des temolns 
face au conducteur. Allum6 il signale : 

— frein de stationnement serr6; 

— baisse excessive du liquide dans le reservoir. 

— usure des plaquettes de freins avant. 

Si ce temoin s'allume en marche (frein de stationne¬ 
ment desserte), il y a lieu de verifier le niveau et com¬ 
pleter si n£cessaire. 

Si le niveau etant correct, le temoin reste allume, re- 
Joindre b faible allure le r6parateur qualifie le plus 
proche pour examen du circuit et de I'etat des plaquet¬ 
tes. Si. I'appoint etant fait, le temoin s’allume de nou¬ 
veau. ne pas continuer b rouler et faire appel b un 66- 
panneur. 

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS 

Verifier, au moins tous les 7 500 km. le niveau du li 
quide de freins dans le reservoir. Une I6g6re baisse 
de niveau est normale (usure des plaquettes), mals en 
cas de baisse importante. faire rechercher immediate- 
ment I'origlne de la fulte. 

Faire 6galement. tous les 7 500 km. un contr6le vlsuei 
de I'etancheite du circuit de frelnage et des flexibles 
et supprimer. le cas 6cheant. les fultes constatees. 

Utiliser exclusivement le liquide Lockheed 55 ou Nafic 
FN 3 ou Stop HD 88 mlsclbles entre eux. 

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE 

Doit fitre falte d£s qu'il est necessalre d'actlonner 
plusleurs fois la pedale pour obtenir le frelnage. 

Voir page 49. 


POMPE A VIDE 

Elle ne necessite aucun entretien particulier. Surveil- 
ler I’etancheite exterieure de la pompe, car toute fuite 
entraine une perte d'efficacite du freinage. 


VIDANGE DU CIRCUIT DE FREINAGE 


Faire la vidange du circuit de freinage tous les 45 
km ou tous les deux ans. 



Emplacement de la pompe & vide. 


VI — 
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FREINS AVANT A DISQUE 


CONTROLE 

Tous les 22 500 km, verifier I'dpaisseur des plaquettes 
de freins. Les remplacer d£s que la rainure centrale 
disparait. 

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES 

Voir page 46. 

FREINS ARRIERE A TAMBOUR 

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS 

Voir page 48. 

DEPOUSSIERAGE DES FREINS 

A effectuer tous les 22 500 km, 

FREIN DE STATIONNEMENT 

• Pour frelner, tirer le levler vers le haut. 

• Pour desserrer le freln, tirer I6g6rement vers le haut. 

• Enfoncer le bouton-poussolr en bout du levler et le 
ramener vers le plancher. Un rattrapage de jeu automati- 
que alimine tout rdglage ultdrieur. 

Voir page 49 (raglage cables). 


© EQUIPEMENT ELECTRIQUE 


Caract6rlstiques dataillees : page 51. 
Conseils pratiques : pages 51 & 54. 
Sch6mas aiectriques : pages 56 et 57. 


BATTERIE 


Batterie sans entretlen (BSE) 

(6quipement d'origine) 


En utilisation normals aucun contrOle de niveau n est 
nacessalre. 

En cas d’utillsatlon Intensive (taxi, livralsons porte-d- 
porte, cllmats troplcaux). varlfler le niveau tous les 
15 000 km. et computer si nacessalre avec de I'eau 
distillde ou daminaralisae. Pour recharger la batterie 
dabrancher les bornes « + • et • — » sans daposer les 
obturateurs. Ne procader qu'& des charges lentes. 


Batterie avec entretien 

Verifier le niveau tous les 7 500 km. plus souvent en 
cas de fortes chaleurs. 

Si nacessalre, compiater le niveau avec de I’eau dls- 
tiliae ou daminaralisae jusqu'a 1 cm au-dessus des pla¬ 
ques. Ne jamais ajouter d'acide. 

Pour recharger la batterie dabrancher les bornes 
- + ■ et • — • et daposer les obturateurs. 


Recharge des deux types de batteries 

— Le courant de recharge ne doit pas dapasser 1/10* 
de la capacita de la batterie. 

— La tension de fin de charge doit atre de 15 V en¬ 
viron. 

— Ne jamais approchei de flammes de la batterie 
(risque d’explos'on). 


TEMOIN DE CHARGE 

Le tamoin rouge sur la rangae des tamoins s'allume 
en mettant le contact et doit s'ateindre d6s que le mo- 
teur tourne. S'il s’allume en cours de route, il y a ano- 
malle de fonctlonnement qul peut provenir soit de cosse 
de batterie ou de damarreur desserrae, soit de la cour- 


role d'alternateur datendue ou usagae. Apras ce contrft- 
le. si la lampe continue de rester allumae, falre varifier 
le circuit aiectrique. 

ALTERNATEUR 

L’alternateur ne demande aucun entretien spaclal et 
ne doit pas atre toucha. 

II faut toutefois tenir compte des Imparatifs sulvants : 

• Ne jamais couper le circuit alternateur-batterle quand 
le moteur tourne en dabranchant une cosse de batterie. 

• Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au praa- 
lable daconnecta les deux cables relias aux bornes de la 
batterie. 

La varification et la remise en atat de I'alternateur 
sont a exacuter par un spaciallste. 

TENSION DE LA COURROIE 

Varifier I'atat de la courrole et le raglage de sa ten¬ 
sion tous les 15 000 km. 

Voir page 52. 

FUSIBLES 

En cas d'incident de fonctlonnement dun apparell aiec¬ 
trique avant toute damarche, varifier que les fuslbles 
sont en bon atat. S'assurer agalement que les flches- 
raccords de I'appareil en cause sont correctement bran* 
chaes. 

Les fuslbles sont dans un boltier placa sous la planche 
de bord, c6ta gauche. 

Voir - Circuits protagas • page 51. 

II est de bonne pracaution de disposer de quelque9 
fuslbles de rechange de : 5. 10. 20 et 25 A. 

En cas de court-circuit, ne pas oublier que la batterie 
peut fitre facilement dabranchae, II sufflt de ddvlsser 
I'acrou d oreilles qul coiffe I’une des bornes de la bat¬ 
terie. 

PROJECTEURS 

r6glage 

Voir page 53. 

CORRECTEUR DE CHARGE 

Pour aviter I’ablouissement des autres usages, ra* 
gler le faisceau des projecteurs en actionnant le levler 
correcteur situa & la partie suparieure des projecteurs 
vers l aile. et accessible lorsque le capot est leva. 

II peut occuper trois positions : 

— en haut : voiture sans charge & I'arriare. 

— au centre : voiture moyennement chargae. 

— en bas : voiture tr&s chargae. 



Levler correcteur de charge. V.: vide - C.: chargt. (Photo RTA). 
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ECLAIRAGE - CLIGNOTANTS - AVERTISSEURS 

Ces differentes fonctions sont commandees par le 

levier situ6 sous le volant a gauche. 

ECLAIRAGE 

— Faire pivoter le levier d'un quart de tour vers I'avant: 
reux de position AV et AR (Eclairage du t6moin au 
tableau de bord). 

— Faire pivoter le levier jusqu'en butde : feux de croise* 
ment (eclairage du temoin au tableau de bord). 

— A partir de cette position, tirer le levier vers le vo¬ 
lant en tranchissant le point dur : feux de route 
(6clairage du temoin au tableau de bord). Pour revenir 
en feux de croisement. repousser le levier. 

APPELS OPTIQUES 

— En position O (feux 6teints), tirer le levier vers le 
volant : appel en feux de route. 

— En position feux de position, tirer le levier vers le vo¬ 
lant : appel en feux de croisement. 


CLIGNOTANTS 

La cl6 de I'antivol 6tant en position A ou M, manceu- 
vrer le levier dans le plan parallels au volant : 



Commando d'6clairage et clignotants. (Photo RTA). 

O. Feux eteints - FP. Feux positions • FC. Feux de croisement 

— FR. Feux de route - AOR. Appel en feux de route • AOC. 

Appel en feux de croisement • D. Clignotants droits • G. Cligno¬ 
tants gauches • M. Position pour fonctionnement momentane • 

AS. Avertisseur sonore. 

— A fond vers le haut : changement de direction vers 
la droite. 

— A fond vers le bas : changement de direction vers 
la gauche. 

— Le retour du volant en ligne droite provoque le rappel 
automatique du levier en position de repos. 

— Pour signaler un simple deboitement (d^passement 
changement de file...) tiSplacer le levier jusqu'au 
point dur, sans le franchir et I’y maintenir. Le relacher 
lorsque la manoeuvre est termin6e, il revient & sa po¬ 
sition de repos. 


TEMOIN DES CLIGNOTANTS 

Lorsque les indicateurs de direction sont en service, 
un voyant clignote au mdme rythme au tableau de bord. 
Si I'ampoule d un des clignotants est brul6e, le cligno- 
tement du t6moin s'acc^lere sensiblement. 

AVERTISSEUR SONORE 

Appuyer sur I'extrgmitg du levier dans le sens axial 
pour I'enfoncer. 

ECLAIRAGE INTERIEUR 

Plafonnier sur le pavilion entre les deux pare-soleil. 

Le transparent peut etre bascule dans trois positions 

— vers I'arrifere : extinction. 

— au milieu : allumage commands par I'ouverture des 
portes avant. 

— vers I'avant : allumage permanent. 

SIGNAL DE DETRESSE 

Command^ par un bouton-poussoir, avec un tdmoin 
incorpor6. situ6 au tableau de bord au-dessus de la con¬ 
sole centrale. (Voir ■ Post© de conduite » page XIV). 

Pour faire fonctionner simultan6ment les quatre cli¬ 
gnotants. enfoncer le bouton. Pour I'interrompre. appuyer 
de nouveau sur le bouton. 

FEU ARRIERE DE BROUILLARD 

Commands par un bouton-poussoir, avec tSmoln incor- 
porS. situS au tableau de bord au-dessus de la console 
centrale. Ne s'allume qu'avec les feux de croisement en 
service. 

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE 

Le levier de commande est situS sous le volant d 
droite. II n'agit que lorsque la cIS de I'antivol se trouve 
sur la position A ou M. 

Fonctionnement permanent de I'essuie-glace 
Equipement avec « balayage intermittent » 

Enfoncer le levier dans le sens axial puis : 

— Le faire pivoter vers I'avant jusqu'au premier cran 
pour obtenir le balayage normal. 



Commande d'essuie lave-glace. 

M/A. Marche arret • O. Balayage intermittent (sur SRD et XRD) 
1. Balayage normal - 2. Balayage accelerd - 3. Balayage momen¬ 
tane • 4. Lave-glace essuie-glace avant et arriere - 5. Essuie- 

glace arriere. 
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— Le faire pivoter vers I'avant jusqu'au deuxteme cran 
pour obtenir le balayage acceler6. 

— Enfoncer le levier dans le sens axial pour obtenir le 
balayage intermittent (une action toutes les 5 se- 
condes). 

— Levier enfoncS. le faire pivoter vers I'avant jusqu'au 
premier cran pour obtenir le balayage normal. 

— Levier enfonc6. le faire pivoter vers I'avant jusqu'au 
deuxifcme cran pour obtenir le balayage acc6l6r6. 

Sur tous modeles 

Pour obtenir la cadence d6sir6e d6s la mfse en marche, 
faire pivoter le levier sur la position correspondante 
lorsque les essuieglace sont a l'arr§t. 

Pour obtenir I'arret, quelle que soit la position, appuyer 
sur le levier dans le sens axial. 

Fonctionnement momentane de l essuie-glace 

Amener le levier vers le volant jusqu'au point dur. et le 
maintenir. le rel^cher pour obtenir I'arrSt. 

Lave-glace 

Amener le levier vers le volant jusqu’en butde et le 
maintenir. Le relacher pour I'arrSt. 

Cette position commande 6galement : 

— La mise en marche des essuie glace s’ils 6taient A 
I'arrflt au d6but de la manoeuvre. 

— La mise en marche simultan6e de I'essuie-glace et du 
lave-glace arrlfere sur les v6hicules qui en sont 
6quip6s. 

Essuie glace arrtere (suivant 6quipement) 

Pousser le levier vers le bos parall6lement au volant et 
I y maintenir. le relacher pour I'arrdt. 

Pour faire fonctionner simultan6ment essuieglace et 
lave-glace arrifcre, voir la dernifcre partie du paragraphs 
pr£c6dent ■ Lave-glace •. 

Reservoir de lave-glace 

II est situ6 dans le compartiment moteur entre la bat* 
terie et la paroi de 1‘aile gauche. 

Verifier fr^quemment le niveau. L'hiver ajouter un an¬ 
tigel special lave glace, ne pas utiliser I'antigel rSservd 
au liquide de refroldissement. 

TABLEAU DES LAMPES 

Voir page 58 



REMPLACEMENT DES LAMPES 
Lampe de projecteur 

— Ouvrir le capot. 

— Retirer le protecteur caoutchouc. 

— Retirer le connecteur. 

— D<§grafer les deux ressorts de maintien (voir figure). 

— Monter la nouvelle lampe en orientant correctement 
I ergot. 

Sur certains versions, les lampes de projecteurs sont 
du type H4 a iode. Eviter soigneusement de toucher 
la lampe avec les doigts. Si cela se produisalt. es- 
suyer le verre avec un chiffon non pelucheux Imbibd 
d alcool. 



Remplacement d una lampe de feu de position avant. (Photo RTA) 

Lampe de feu de position avant 

— Ouvrir le capot. 

— Reperer la position des clignotants situ6s de part et 
d autre des projecteurs c6te aile. IVoir figure . Rem¬ 
placement lampe projecteur •). 

Tourner dans le sens inverse d'horloge le support de 
lampe. 

— Tirer vers soi le support pour I'extraire de son loge- 
ment et avoir acces a la lamoe. 



Remplacement d une lampe de projecteur. (Photo RTA). 
t. Ampoule * 2. Agrafe de maintien (sur photo, lampe a iode 

type H 4). 


Emplacement des lampes des feux arrtere. (Photo RTA). 

1. Clignotants * 2. Position/stop - 3. Feu de recul - 4. Cata- 
dioptre • 5. Feu arriere de brouillard. 


— IX — 
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Lampes de feux arrlfcre 

— D6poser le couvercle. 

— Reperer I'emplacement de la lampe d6fectueuse (voir 
figure). 

— La remplacer et fixer soigneusement le couvercle. 

— Les lampes des feux arrifcre de brouillard sont situ6es 
dans des logements s6par6s, de part et d'autre de 
la plaque min6raloglque. 

Eclairage de la plaque min6ralogique 

Les deux lampes sont situ6es dans le pare-choc au- 

dessus de la plaque. D6poser les protecteurs plastique 

pour les atteindre. 

Lampes de plafonnier 

— D6poser le boitler, maintenu par des ressorts Iat6- 
raux, h I'alde d’un tournevls. 

— Introduce I'extr6mlt6 du tournevls entre le petit c6t6 
du boitler et la parol du logement. faire levier avec 
precaution pour d6gager les ressorts. 


© DIVERS 

Caract6rlstlques d6taill6es : pages 58 et 67-68. 

Conseils pratiques : pages 58-59 et 67-68. 

ROUES ET PNEUS 

Tous les pneus qui 6quipent la volture dolvent fitre 
de m&me marque, de m£me type et do mfime profil. 

Les pneus dolvent 6tre en bon 6tat et leurs sculptures 
repr6senter un relief sufflsant. Ms dolvent fitre Inspec¬ 
ts tous les 7 500 km. 

Certains pneus pr6sentent des particularity : 

— Indication sur le flanc donnant le sens de montage; 
II est Imp6ratif de respecter cette Indication. 

— Indicateurs d’usure incorpots dans les sculptures : 
le pneu dolt 6tre remplac6 lorsqu’ils affleurent la 
surface de la bande de roulement. 

Pression de gonflage 

La pression des pneus doit fitre v6rlfi6e au moins une 
fols par mols (pneus frold) : des pneus sous-gonfl6s 
s’usent anormalement et nuisent d la tenue de route. 
(Voir ■ tableau des pressions •. page 58). 


ROUE DE SECOURS ET CRIC DE BORD 

Le cric et la manivelle sont dispos6s dans le compar- 
timent moteur contre la paroi de l aile droite. 



Emplacement du cric et de la manivelle. (Photo RTA). 



Emplacement de la roue de aecoura. Fleche : crochet de 
maintien du panier. (Photo RTA). 


La roue de secours est plac6e dans un ■ panier • 6 
I'ext6rleur sous le coffre 6 bagage. Le crochet de main- 
lien du panier est bloqud par un 6crou accessible par 
I'intlrleur du coffre. 

CHANGEMENT DE ROUE 

• Placer la voiture en un endroit plan. 

e Serrer le freln d main, caler les roues du c6t6 oppose, 
e Engager la premiere vitesses ou la marche arriere. 
e Lever le capot moteur et sortir le cric et la manivelle 

• Ouvrir le coffre d bagages et d^vlsser I'ecrou de fixa 
tion du panier de la roue de secours (15 tours envlronj 

• Soulever le panier et Iib6rer le crochet. 

• Sortir la roue du panier. 

• Avec la manivelle d6bloquer les vis de la roue 6 
remplacer. 

• Placer la tfite du cric dans I'encoche du point de le- 
vage situ6 pres de la roue & remplacer. 

• Placer la partie avant de la semelle du cric exacte- 
ment £ I'aplomb du point de levage (voir figure). 



Mise en place du cric. 
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• D6ployer le cric en s’assurant que sa tfite est blen 
engagde sur le support. 

• Pendant le levage le cric bascule I6g6rement vers 
I arrifere. 

• Retirer les quatre vis et le cache-moyeu et d6poser 
la roue. 

• La remplacer par la roue de secours. serrer les qua¬ 
tre vis 6 la main aprfcs avoir replac6 le cache-moyeu. 

• Serrer les vis d la manivelle sans les bloquer. 

• Descendre la volture, ddgager le cric puls bloquer 
les vis. 

• Mettre la roue remplacSe dans le panier en orlentant 
sa face extdrleure vers le haut. 

• Soulever le panier au maximum et I'accrocher. 

• Serrer & fond l'6crou de maintien du panier dans le 
coffre. 

• Replacer cric et manivelle dans leur fixation dans le 
compartiment moteur. 

• Faire verifier des que possible la pression des pneus, 

I 6quilibrage des roues et le serrage des vis. 

Attention : Ne )amais se glisser sous la volture lors- 
qu'elle est soulev6e. avec le cric de bord. 


ACCES AU VEHICULE 

PORTES 

Ouverture 

— De I'extdrleur. 5 I'avant comme d I'arrl&re. soulever 
la palette de la polgn6e. 

— De I’intSrieur. a I'avant comme & I'arridre. tlrer vers 
sol le levier Incorpord dans la garniture de porte. 

Verrouillage 

— De I'ext6rieur. sur portes avant. utiliser la c!6; la 
tourner dans la serrure pour abalsser le bouton de 
verrouillage Int6rleur. 

Sans utiliser la cld, soulever la palette et abalsser le 
bouton Int6rieur puis fermer la porte. 

Attention de ne pas lalsser. dans ce cas, le |eu de 
cl6 d I'lntdrleur. 

— De I'ext6rieur. sur portes arrifcre, abalsser le bouton 
de verrouillage. puis claquer la porte. 

— De rint6rleur. & I'avant comme d I'arrl&re. enfoncer 
le bouton de verrouillage. 

S6curit6 enfants sur portes arridre 

Lever les petits leviers (fldche) sltuSs au-dessus des 
serrures des portes arrtere, celles-cl ne peuvent alors 
etre ouvertes que de I'ext6rieur. I'ouverture Intdrieure 
est condamn6e. 



S^curite enfant (portes arridre). 

V. Dispositif de verrouillage. (Photo RTA). 


PORTE DE COFFRE ARRIERE 
Ouverture 

• Appuyer sur le poussoir aprfcs I'avolr d<§verroulll6 
si n6cessaire avec la cl6. 

• Soulever la porte de coffre qui sera malntenue auto- 
matiquement. 

Fermeture 

• Abaisser la porte de coffre et appuyer Idg&rement en 
fin de course. 


Verrouillage 

• Tourner la cl6 dans le 
devient fibre. 


sens horloge et le poussoir 


VERROUILLAGE CENTRALISE 
(suivant equipement) 

Le verrouillage et le d6verrouillage simultan6s des 
quatre portieres et de la porte du coffre sont obtenus : 

— de I exterieur en actlonnant avec la cl6 la serrure de 
la porte du conducteur. 

— De I'int6rieur en enfonpant ou soulevant le bouton de 
verrouillage de la porte du conducteur. 


ELEMENTS DU CONFORT 

REGLAGES DES SIEGES AVANT 
R6glage longitudinal 

# fj? Ur j^/Z? ettre aux s,6 9 es de coulisser en avant et en 
arnere. d6bloquer le verrouillage en soulevant la barre 
situ6e en avant de l asslse. 



Sieges avant. 

1. Barre de reglage longitudinal - 2. Bouton de rtglage de 
I inclinalson du dossier. (Photo RTA). 
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• Deplacer le siege jusqu’e la position cholsie. 

• Relacher la barre pour assurer le verroulllage (voir 
figure). 

Inclinaison du dossier (suivant equlpement) 

Tourner le gros bouton molete situe h la base c6t6 
interieur du dossier (voir figure). 



Assise rabattable sur versions * si6ge unique. 
Sangle de levage du coussin. (Photo RTA). 


ACCES AUX PLACES ARRIERE (versions 3 portes) 

Pour accdder aux places arrifcre. basculer vers I'avant 
Tun des sieges avant, apr6s avoir manoeuvre le levier de 
deblocage. 

SIEGES AVANT 

Pour agrandir le volume du coffre 6 bagages. II est 
possible de rabattre siege et dossier arr!6re. 



Dossier arriire rabattable. 

Emplacement du levier de d^verrouillage (4). Levier Identlque 

c6t6 oppose. (Photo RTA). 


Sur versions a siege unique 

• Pour soulever et rabattre I’assise, tirer sur la sangle 
plac6e a I'arrifere au milieu (voir figure). 

• Pour rabattre le dossier. debloquer le verrouillage 
en appuyant sur les leviers places derrifcre le haut du 
dossier, un a droite. un a gauche (voir figure). 

Sur versions a sieges separes : 

Les deux sieges arri&re sont rabattables s6pardment : 

• Chacune des assises comporte e I’arrifero en son mi¬ 
lieu. une sangle sur laquelle il faut tirer pour soulevo? 
et rabattre le coussin. 

• Chacun des dossiers comporte un verrouillage qu il 
faut degager en appuyant sur le levier comme sur les 
versions £ dossier unique (voir paragraphe precedent) 

TABLETTE ARRIERE AMOVIBLE (suivant dquipement) 

• Pour agrandir le coffre en hauteur, la tablette arrifcre 
peut etre rabattue verticalement le long du dossier. D6- 
grafer les deux cordons du hayon et appuyer sur les 
supports Iat6raux. 

• Pour deposer la tablette. ddgrafer les cordons du 
hayon. soulever la tablette progressivement en la pous- 
sant lateralement pour la d6gager des charni&res. 


RETROVISEUR 

Le r6troviseur est du type jour/nuit. 

Pour eviter I’dblouissement par les phares des voltu 
res suiveuses. appuyer sur la palette inferleure. 


AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION 


VITRES DESCENDANTES 
Commando manuelle 

Les quatre portes sont equip6es de glaces descen- 
dantes qul sont totalement escamotables. Leur manoeu¬ 
vre est command6e par les manivelles dlspos6es sur les 
garnitures de portes. 

Commando electrique 

Sur certains 6qulpements les glaces des portes avant 
sont commandoes Olectriquement. cl6 de contact sur po¬ 
sition A ou M. 

Les contacteurs sont placOs £ I’avant des bacs de por¬ 
tiere. Le conducteur peut commander les vitres des deux 
portes avant. le passager commando la vitre de sa seule 
porte. 

CHAUFFAGE • AERATION 

L'air pOnetre par des ouies extOrieures placOes en-des- 
sous du pare-brise et se dirige vers les buses d'entrOe 
de I'habitacle soit directement soit 0 travers le dispositif 
de chauffage selon la position des diffOrentes commandes 
placOes en haut de la console centrale (voir figure). Les 
quatre commandes se prOsentent sous forme de curseurs 
0 deplacement vertical qui ont pour fonctions. de gauche 
0 droite : 

Commando du chauffage (C). commande du ventilateur 
(V). commande du volet d'entrOe d’air (A), commande 
de repartition d’air (R). 

Commande d’entrOe d'air (A) 

— Curseur en haut : ouvert. 

— Curseur en bas : fermO. 

DObit reglable suivant les positions interm6diaires. 
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Commands do repartition de I'air admis (R) 

Lair rechauffe ou non, suivant la position de la com¬ 
mando de chauffage (voir ci-dessous) est reparti vers 
les diffdrentes buses d’entr6e dans I'habitacle en pla- 
gant le curseur face & I'une des cinq figurines. 

De haut en bas : 

— a : vers le pare-brise par les oules supdrieures du 
tableau de bord et vers les vitres Iat6rales par les 
ouies fixes des aerateurs lateraux. 

— b-: vers le pare-brlse et les vitres laterales ainsi que 
vers les bouches situ6es sous le tableau de bord et 
k la base de la console centrale. 

— c : vers les bouches sous le tableau de bord en di¬ 
rection des pieds des passagers avant et les bouches 
£ la base de la console centrale en direction des 
pieds des passagers antere. 

— d : vers les bouches sous le tableau de bord et la 
base de la console centrale et vers les aerateurs 
centraux et lateraux. 

— e : vers les a6rateurs centraux et lateraux unique- 
ment. Lair p£ndtre directement sans traverser le dis- 
positif de r6chauffage. 



Commandos do chauffage-ventilation. (Photo RTA). 

C. Commande d’intensito du chauffage - V. Commando du 
ventilatour • A. Commando du volet d'enttee d'alr - R. Com¬ 
mande de la repartition d’air (a. vers les vitres - b- vers les 
vitres et le plancher - c. vers le plancher - d. vers le plancher 
et amateurs centraux et lateraux - e. vers les aerateurs cen¬ 
traux et lateraux). 


Commande de chauffage (C) 

— Curseur en bas (repdre bleu) : froid. 

— Curseur deplace vers le haut : augmentation progres¬ 
sive de I'intensite du chauffage. 

Air frais (a temperature exterieure) 

• Commande (A) en haut. ou en position intermediate, 
selon le debit desire. 

• Commande (C) en bas. chauffage ferme 


• Commande (R) dans la position qui correspond k la 
repartition desirde. Pour concentrer le flux d'air, placer 
la commande en (e). 

Chauffage 

• Commande (A) en haut. ou en position intermediate. 

• Commande (C) d6placee vers le haut suivant I’lnten- 
site de chauffage desir6e. 

• Commande (R) en position (c). ou en position (b) 
pour un d6sembuage simultan6. 

Chauffage et aeration 

• Commande (A) en haut. ou en position intermediate. 

• Commande (C) deplac6e vers le haut. 

• Commande (R) en position (d). Une partie de I’air 
est r6chauff6e en traversant le dispositlf de chauffage 
et se dirige vers ies bouches interieures, I’autre partie 
pdndtre directement par les a6rateurs centraux et la¬ 
teraux. 

Desembuage • degivrage 

• Commande (A) en haut ou en position intermediate. 

• Commande (C) d6plac6e vers le haut. 

• Commande (R) en position (a). 

Aerateurs centraux et lateraux 

— Deux bouches deration munies de grilles orlen- 
tables sont placdes au centre du tableau de bord. 

— Deux bouches operation munies de grilles orienta- 
bles sont disposes I’une et I’autre k chaque extr6- 
mite de la planche de bord. 

— Chacune des deux bouches laterales est munie k sa 
partie sup6rieure d une ouie fixe destin6e au d6sem* 
buage des vitres de portes avant (commande (R) en 
position (a) ou (b). 

Nota : Les adrateurs centraux et lateraux orientables 
sont principalement destines k la diffusion de I’air frais. 
(Commande (R) en position (e) ou (d). 

Commande du ventilateur 

Pour accei6rer le debit d’air rechauffe ou non. notam- 
ment lorsque le vehicule se deplace k faible allure 
(moins de 50/60 km/h) mettre la soufflerie en marche en 
d6plagant le curseur (V). 

— En bas : arret. 

— En haut : Vitesse maxi. 

— Vitesse r6glable selon les positions intermediates. 

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE 

Une resistance electrique incorpotee a la face inter¬ 
ne de la vltre arriere permet le desembuage par la cha- 
leur d6gag6e lorsqu’elle est sous tension. 

Pour la mise en tonctionnement appuyer sur le bouton- 
poussoir correspondent situ6 au-dessus de la console 
centrale sous les aerateurs centraux. Un temoin incorpo- 
r6 reste allume durant le fonctionnement dont I'inter- 
ruption est obtenue en appuyant de nouveau sur le 
bouton. 

Nota : Ce dispositif ne doit etre utilise que lorsque 
le moteur tourne et doit etre interrompu d6s que la vi- 
tre est claire car il consomme beaucoup de courant. 

Ne jamais gratter la face Int6rieure de la vltre .pour 
ne pas deteriorer les resistances 











— CONDUITE ET ENTRETIEN — 



T4moln de T4moln da Ci 
charga pwnci d'aau to 
dan* Ultra * 
combustibla 
T4moin I T4moin d® 

liile cltgnotants pr4cnau*taga 


Sralaur Invarsaur clignotanta 
U4ral Cda faux d« 

position, root*, 
croisamant, 

A4ratour Avarlis luminaux Mo 
orienlabia at sonora 4>« 


Complaur 

(ournalier 


Ni*aau 

carburani 


Allumo 

cigara 


Dagtvrago 
lunoti® Af 


Emplacement 

monnaia 


T4moln da 
lamp, critique 
d'tuaia moiaur 


Bo I liar das Vide 
fusibiaa poena 


Reglego 
rapannion 
d air 


Intansil4 4clairaga 
tablaau da bord 


Ouvartura 
du capol 


POSTE DE CONDUITE DES PEUGEOT « 205 » DIESEL 


T4moln da Complaur T4mo!n 
praaanca d’aau loiaiisalaur mini gas-oil 
dar.s Ultra 4 


Busa da 

d4s«mbuaga 

para-brisa 

Aaraleurs 
canlraux 

Vida 
pocho 


Mlsa 4 /4ro 

complaur 
lournalief " 


T4moin do 
praas. d hull® 




Commul 
da lau AR 
da biouillard 


• Suivant options ou dqulpemonts. 



